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Warszawa, dnia 25 paŦdziernika 2018 r.  

 Poz. 172  

 

DECYZJA Nr  146/MON 

MINISTRA  OBRONY  NARODOWEJ  

z dnia 24 paŦdziernika 2018 r. 

 

w sprawie ĂInstrukcji organizacji lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie  

w Siğach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiejò 

 

   Na podstawie art. 2 pkt 1 ustawy z dnia 14 grudnia 1995 r. o urzňdzie Ministra Obrony 

Narodowej (Dz. U. z 2017 r. poz. 2149 oraz z 2018 r. poz. 138) oraz Ä 1 pkt 12 lit. d i Ä 2 pkt 14 

rozporzŃdzenia Rady Ministr·w z dnia 9 lipca 1996 r. w sprawie szczeg·ğowego zakresu 

dziağania Ministra Obrony Narodowej (Dz. U. poz. 426 oraz z 2014 r. poz. 933) ustala siň, co 

nastňpuje: 

 

Ä 1.  Wprowadza siň do uŨytku w Siğach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej ĂInstrukcjň 

organizacji lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w Siğach Zbrojnych 

Rzeczypospolitej Polskiejò, stanowiŃcŃ zağŃcznik do decyzji. 

Ä 2.  Traci moc decyzja Nr 2/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 4 stycznia 2013 r.  

w sprawie wprowadzenia do uŨytku ĂInstrukcji organizacji lot·w oznaczonych statusem 

HEAD w lotnictwie Siğ Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiejò (Dz. Urz. Min. Obr. Nar. 

poz. 4).  

Ä 3. Decyzja wchodzi w Ũycie po upğywie 30 dni od dnia ogğoszenia. 

 

 

   Minister Obrony Narodowej: M. Bğaszczak 
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Ministra Obrony Narodowej 
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WYKAZ SKRčTčW 
 

 

AFTN  ï (Aeronautical Fixed Telecommunication Network) ï stağa lotnicza sieĺ 

telekomunikacyjna 

AIP  ï (Aeronautical Information Publication) ï zbi·r informacji lotniczych 

AMC Polska ï (Airspace Management Cell) ï OŜrodek Koordynacji Poszukiwania  

i Ratownictwa Lotniczego 

ARCC ï (Aeronautical Rescue Coordination Centre) ï cywilno-wojskowy 

OŜrodek Koordynacji Poszukiwania i Ratownictwa Lotniczego 

ASAR ï (Aeronautical Search and Rescue) ï sğuŨba poszukiwania i ratownictwa 

lotniczego 

ATC  ï (Air Traffic Control) ï sğuŨba kontroli ruchu lotniczego 

ATS ï (Air Traffic Services) ï sğuŨby ruchu lotniczego 

BOZ ï Biuro Odpraw Zağ·g 

CAOC ï (Combined Air Operation Centre) ï PoğŃczone Centrum Operacji 

Powietrznych 

CBPLIMiGW  ï Centralne Biuro Prognoz Lotniczych Instytutu Meteorologii i Gospodarki 

Wodnej 

CO MON  ï Centrum Operacyjne Ministra Obrony Narodowej 

COP-DKP ï Centrum Operacji Powietrznych ï Dow·dztwo Komponentu Powietrznego 

CSAR ï (Combat Search and Rescue) ï bojowe poszukiwanie i ratownictwo  

CVR ï (Cockpit Voice Recorder) ï rejestrator rozm·w w kabinie  

DA/DH  ï (Decision Altitude/Decision Height) ï decyzja wysokoŜĺ bezwzglňdna / 

wysokoŜĺ wzglňdna  

DDOP ï DyŨurny Dow·dca Obrony Powietrznej (zamiennie: Dow·dca DyŨurnej 

Zmiany Bojowej COP-DKP)  

DDZB ODN ï Dow·dca DyŨurnej Zmiany Bojowej (ODN, RODN ï DyŨurny Obrony 

Powietrznej ï Szef Zmiany, MJDOP ï Szef Zmiany ï Oficer 

Operacyjny) 

DG RSZ ï Dow·dztwo Generalne Rodzaj·w Siğ Zbrojnych 

DML  ï dyŨurny meteorolog lotniska 

DO GKL  ï  DyŨurny Operacyjny Grupy Kierowania Lotnictwem  

DO GRiI MJDOP  ï DyŨurny Operacyjny Grupy Rozpoznania i Identyfikacji MJDOP 

DO ODN/RODN ï DyŨurny Operacyjny ODN/RODN 

DO RSZ ï Dow·dztwo Operacyjne Rodzaj·w Siğ Zbrojnych 

DO ZD RODN ï DyŨurny Operacyjny Zespoğu Dowodzenia RODN 

DO ZKśW ï DyŨurny Operacyjny Zespoğu Kierowania środkami Walki 

DO ZR ï DyŨurny Operacyjny Zespoğu Rozpoznania  

DOP-SzZ ï DyŨurny Obrony Powietrznej ï Szef Zmiany 

DSO DG RSZ ï  DyŨurna SğuŨba Operacyjna Dow·dztwa Generalnego Rodzaj·w  

Siğ Zbrojnych 

DSO DO RSZ ï DyŨurna SğuŨba Operacyjna Dow·dztwa Operacyjnego Rodzaj·w  
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Siğ Zbrojnych 

DSO SKW ï DyŨurna SğuŨba Operacyjna SğuŨby Kontrwywiadu Wojskowego 

DZB COP-DKP ï DyŨurna Zmiana Bojowa COP-DKP 

ELT  ï (Emergency Locator Transmitter) ï nadajnik ratunkowy 

FDR ï (Flight Data Recorder) ï rejestrator parametr·w lotu 

FIR  ï (Flight Information Region) ï rejon informacji powietrznej 

FPL ï (Flight plan) ï plan lotu 

GIWL  ï Szef Szefostwa Techniki Lotniczej ï Gğ·wny InŨynier Wojsk Lotniczych 

HF ï (High Frequency) ï fale kr·tkie 

ICAO  ï (International Civil Aviation Organization) ï Organizacja 

Miňdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego 

IMSL  ï inne miejsce do start·w i lŃdowaŒ 

INOP ï instrukcja operacyjna lotniska 

IOL  ï Instrukcja organizacji lot·w w lotnictwie Siğ Zbrojnych Rzeczypospolitej 

Polskiej 

KG  ï Komenda Gğ·wna 

KPRM  ï Kancelaria Prezesa Rady Ministr·w 

krl  ï kontroler 

KZ SUP ATM  ï (Supervisor ATM) Kierownik Zmiany ATM 

KZ ZR OKW  ï Kierownik Zmiany Zespoğu Rozpoznania OŜrodka Kierowania WalkŃ 

COP-DKP 

LOSRL ï wojskowy lotniskowy organ sğuŨb ruchu lotniczego 

MDA/MDH  ï (Minimum Descent Altitude / Minimum Descent Height) minimalna 

bezwzglňdna / minimalna wzglňdna wysokoŜĺ zniŨania podczas podejŜcia 

nieprecyzyjnego 

MJDOP ï Mobilna Jednostka Dowodzenia Operacjami Powietrznymi 

MSD ï miejsce stağej dyslokacji 

MSZ ï Ministerstwo Spraw Zagranicznych 

MZM  ï mobilny zesp·ğ meteorologiczny 

NOTAM  ï (Notice To Airman) ï zawiadomienie zawierajŃce informacje  

o ustanowieniu, stanie lub zmianie urzŃdzeŒ lotniczych, sğuŨb, procedur 

lub teŨ istnieniu niebezpieczeŒstwa dla Ũeglugi powietrznej, kt·rych 

podanie na czas personelowi zainteresowanemu operacjami lotniczymi 

jest istotne 

NZP ï niebezpieczne zjawiska pogody 

ODN ï OŜrodek Dowodzenia i Naprowadzania 

OKPiRL  ï OŜrodek Koordynacji PoszukiwaŒ i Ratownictwa Lotniczego 

OO SOP ï Oficer Operacyjny SOP 

ORMiLMW  ï OŜrodek Ratownictwa Morskiego i Lotniczego Marynarki Wojennej 

PAŧP ï Polska Agencja ŧeglugi Powietrznej 

PKW/PJW  ï Polski Kontyngent Wojskowy / Polska Jednostka Wojskowa 

QAR ï  (Quick Acces Recorder) rejestrator szybkiego dostňpu 

QRA(I)  ï [Quick Reaction Alert (Interceptor)] siğy dyŨurne lotnictwa realizujŃce 
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zadania przechwycenia w ramach misji ĂAir Policingò 

RODN ï Regionalny OŜrodek Dowodzenia i Naprowadzania 

RP ï Rzeczpospolita Polska 

SAR ï (Search and Rescue) ï sğuŨba poszukiwania i ratownictwa 

SAT ï ğŃcznoŜĺ satelitarna 

SKL ODN/RODN  ï Specjalista Kierowania Lotnictwem ODN/RODN 

SKW ï   SğuŨba Kontrwywiadu Wojskowego 

SOP ï   SğuŨba Ochrony PaŒstwa 

SPO ï Stağe Procedury Operacyjne  

SPINS ï (Special Instructions) ï instrukcje specjalne  

SRL ï sğuŨba ruchu lotniczego 

SSH SZ RP ï Szefostwo SğuŨby Hydrometeorologicznej Siğ Zbrojnych 

Rzeczypospolitej Polskiej 

St. ZD SSH SZ RP ï starszy zmiany dyŨurnej Szefostwa SğuŨby Hydrometeorologicznej Siğ 

Zbrojnych RP 

STS/HEAD ï status lotu statku powietrznego, na pokğadzie kt·rego znajduje siň jedna  

z wymienionych os·b: Prezydent RP, Marszağek Sejmu RP, Marszağek 

Senatu RP, Prezes Rady Ministr·w lub ich zagraniczni odpowiednicy 

SZ ï Siğy Zbrojne 

TAF  ï (Terminal Aerodrome Forecast) ï prognoza pogody dla lotniska 

TOC PKW  ï (Tactical Operation Centre) stanowisko dowodzenia PKW 

TWR  ï organ kontroli lotniska 

UL  ï ubezpieczenie lot·w 

UHF ï (Ultra High Frequency) ï ultra wysoka czňstotliwoŜĺ, fale decymetrowe 

VHF  ï (Very High Frequency) ï bardzo wysoka czňstotliwoŜĺ, fale ultrakr·tkie 

WA  ï warunki atmosferyczne 

ŧW ï ŧandarmeria Wojskowa 
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DEFINICJE  
 

 

Air  Policing ï sprawowanie wojskowego nadzoru oraz kontroli przestrzeni powietrznej w celu 

zagwarantowania jej nienaruszalnoŜci w czasie pokoju poprzez uŨycie samolot·w 

przechwytujŃcych. 

Alfa Scramble ï sygnağ do startu QRA (I), stosowany w celu wykonania zadania bojowego  

w ramach systemu Obrony Powietrznej. 

Czas wojny ï dla cel·w niniejszej Instrukcji ï to czas rzeczywistych dziağaŒ wojennych 

prowadzonych na terytorium RP, rozpoczňty i zakoŒczony postanowieniem Prezydenta 

RP. Dowodzenie SZ RP w czasie wojny jest sprawowane przez Naczelnego Dow·dcň SZ 

(po jego mianowaniu) w oparciu o system kierowania i dowodzenia SZ RP. 

Dow·dca statku powietrznego (dow·dca zağogi) ï pilot wyznaczony przez realizatora lot·w 

do peğnienia obowiŃzk·w, posiadajŃcy odpowiednie uprawnienia i dopuszczenia do 

wykonywania lot·w na danym typie statku powietrznego, ponoszŃcy odpowiedzialnoŜĺ za 

bezpieczne wykonanie lotu. 

Dysponent limitu nalotu ï instytucja uprawniona do uŨywania (wykorzystywania) wojskowych 

statk·w powietrznych w ramach przydzielonych limit·w dysponowania wojskowym 

specjalnym transportem lotniczym: Kancelaria Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej, 

Kancelaria Sejmu, Kancelaria Senatu i Kancelaria Prezesa Rady Ministr·w. OsobŃ 

uprawnionŃ do podejmowania decyzji w sprawie korzystania z limitu nalotu 

przydzielonego danej Kancelarii jest Szef tej Kancelarii lub osoby pisemnie przez niego 

upowaŨnione do organizacji lotu. 

Dysponent statku powietrznego ï wyznaczona przez dysponenta limitu nalotu osoba, kt·rej 

oddano do dyspozycji wojskowy statek powietrzny i zağogň. 

Inne miejsce do start·w i lŃdowaŒ ï obszar inny niŨ lotnisko wpisane do rejestru lotnisk  

i opublikowane w AIP oraz lŃdowisko wpisane do ewidencji lŃdowisk, na kt·rym mogŃ 

byĺ wykonywane starty i lŃdowania statk·w powietrznych po odpowiednim jego 

przygotowaniu i zabezpieczeniu. 

Inne wojskowe transportowe statki powietrzne ï wojskowe transportowe statki powietrzne 

SZ RP bňdŃce w wyposaŨeniu jednostki lotniczej innej niŨ wskazane przez Ministra 

Obrony Narodowej, wyznaczone i przygotowane do realizacji lot·w z najwaŨniejszymi 

osobami w paŒstwie w rejonie niebezpiecznym i/lub rejonie PKW/PJW. 

Kierownik Pr·b ï osoba funkcyjna powoğana do peğnienia obowiŃzk·w na czas realizacji lot·w 

pr·bnych. 

Koordynator ds. lotniczych ï Ũoğnierz zawodowy ze skğadu personelu latajŃcego, wyznaczony 

do realizacji zadaŒ w innym miejscu do start·w i lŃdowaŒ. 

Koordynator wylotu ï wyznaczona przez organizujŃcego lot osoba odpowiedzialna za 

wsp·ğpracň z innymi podmiotami uczestniczŃcymi podczas organizacji lotu, w tym  

w szczeg·lnoŜci za jego planowanie i realizacjň w ramach obowiŃzk·w leŨŃcych po stronie 

organizujŃcego lot.  

LŃdowisko ï wydzielony, ujňty w ewidencji lŃdowisk obszar na lŃdzie, wodzie lub innej 

powierzchni w cağoŜci lub czňŜciowo przeznaczony do wykonywania start·w, lŃdowaŒ  

i ruchu statk·w powietrznych na tych obszarach. 

Lot statku powietrznego ï ruch statku powietrznego w przestrzeni powietrznej liczony od 

momentu oderwania siň od podğoŨa do momentu zetkniňcia siň statku powietrznego  

z podğoŨem.  
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Lot weryfikacyjny  ï lot wykonywany w celu okreŜlenia przydatnoŜci statku powietrznego  

do wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

Lotnisko ï wydzielony obszar na lŃdzie, wodzie lub innej powierzchni, w cağoŜci lub czňŜciowo 

przeznaczony do wykonywania start·w, lŃdowaŒ i naziemnego lub nawodnego ruchu 

statk·w powietrznych wraz ze znajdujŃcymi siň w jego granicach obiektami  

i urzŃdzeniami budowlanymi o charakterze trwağym. Lotnisko wpisane jest do rejestru 

lotnisk i lŃdowisk lotnictwa paŒstwowego lub rejestru lotnisk cywilnych  

i opublikowane w cywilnym lub wojskowym AIP. 

Naczelny Dow·dca SZ ï podlega Prezydentowi RP i dowodzi Siğami Zbrojnymi RP oraz innymi 

jednostkami organizacyjnymi podporzŃdkowanymi mu zgodnie z narodowymi planami 

uŨycia SZ do obrony paŒstwa. Przejmuje dowodzenie z chwilŃ jego mianowania przez 

Prezydenta RP, o ile Prezydent RP nie okreŜli innego terminu. 

NajwaŨniejsze osoby w paŒstwie ï Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej, Marszağek Sejmu 

Rzeczypospolitej Polskiej, Marszağek Senatu Rzeczypospolitej Polskiej oraz Prezes Rady 

Ministr·w lub ich zagraniczni odpowiednicy. 

Obsğuga recepcyjna ï czynnoŜci na pokğadzie statku powietrznego w stosunku do pasaŨer·w, 

obejmujŃce przygotowanie i podawanie cateringu. Obsğuga recepcyjna, poza personelem 

pokğadowym, moŨe byĺ realizowana przez przygotowany i przeszkolony personel cywilny 

i wojskowy jednostek lotniczych. 

Ochrona statku powietrznego ï cağoksztağt czynnoŜci podejmowanych w celu zapobiegania 

dostňpowi os·b nieuprawnionych do statku powietrznego wyznaczonego do realizacji lot·w 

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

Organizacja lot·w ï cağoŜĺ przedsiňwziňĺ realizowanych w jednostce lotniczej zwiŃzanych  

z podjňciem decyzji, planowaniem, przygotowaniem do lot·w oraz realizacjŃ  

i podsumowaniem lot·w. 

OrganizujŃcy lot ï Szefowie: Kancelarii Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej, Kancelarii 

Sejmu, Kancelarii Senatu oraz Kancelarii Prezesa Rady Ministr·w zainteresowanych 

zorganizowaniem lotu statkiem powietrznym lub osoby upowaŨnione pisemnie przez 

Szef·w Kancelarii do organizacji lotu. 

Pr·ba silnik·w ï pr·by silnik·w oraz sprawdzenia instalacji i system·w statku powietrznego 

wykonywane w ramach przygotowania do lotu, realizowane przed dopuszczeniem  

do wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie na podstawie 

dokumentacji technicznej danego typu statku powietrznego w zakresie ustalonym w 

odrňbnym dokumencie. 

PrzewodniczŃcy komisji ï Ũoğnierz zawodowy wyznaczony do realizacji i koordynowania 

zadaŒ zwiŃzanych z weryfikacjŃ statk·w powietrznych wydzielonych do wykonywania 

lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

Realizator lotu ï podmiot realizujŃcy lot - dow·dca jednostki lotniczej, dow·dca komponentu 

lotniczego lub osoba wyznaczona przez zarzŃdzajŃcego loty, odpowiedzialna za wszystkie 

fazy organizacji lot·w.  

Rejon niebezpieczny ï obszar w paŒstwie, kt·rego terytorium w cağoŜci lub w czňŜci uznane jest 

za strefň dziağaŒ wojennych/zbrojnych, na podstawie odrňbnych przepis·w, lub w paŒstwie, 

na kt·rego terytorium wystňpujŃ warunki stwarzajŃce bezpoŜrednie zagroŨenie dla Ũycia lub 

zdrowia os·b znajdujŃcych siň na pokğadzie statku powietrznego.  

Rejon PKW/PJW ï rejon stacjonowania i wykonywania zadaŒ przez Polski Kontyngent 

Wojskowy/ PolskŃ Jednostkň WojskowŃ poza granicami Rzeczypospolitej Polskiej. 
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Sojusznicze statki powietrzne ï statki powietrzne wydzielane przez struktury sojusznicze lub 

paŒstwa wsp·ğdziağajŃce z PKW/PJW poza granicami Rzeczypospolitej Polskiej do 

realizacji i/lub zabezpieczenia lot·w najwaŨniejszych os·b w paŒstwie.  

Status HEAD ï status lotu statku powietrznego - wojskowego specjalnego transportu lotniczego 

lub innego wojskowego transportowego statku powietrznego z najwaŨniejszŃ osobŃ w 

paŒstwie na pokğadzie w misji oficjalnej, nadany zgodnie z obowiŃzujŃcymi przepisami 

przez Komendanta SOP. 

Sytuacja kryzysowa ï sytuacja wystňpujŃca na terytorium RP wpğywajŃca w znacznych 

rozmiarach negatywnie na poziom bezpieczeŒstwa ludzi, mienia lub Ŝrodowiska, 

wywoğujŃca znaczne ograniczenia w dziağalnoŜci wğaŜciwych organ·w administracji 

publicznej ze wzglňdu na nieadekwatnoŜĺ posiadanych siğ i Ŝrodk·w. W sytuacji 

kryzysowej dowodzenie SZ RP odbywa siň zgodnie z organizacjŃ przyjňtŃ na czas pokoju, 

z uwzglňdnieniem dodatkowo rozwijanych element·w Systemu ZarzŃdzania Kryzysowego 

resortu obrony narodowej. 

Szef Zespoğu DyŨurnego DZB COP-DKP ï oficer ze skğadu DZB, bezpoŜrednio podlegğy 

DDOP. 

Wojskowy specjalny transport lotniczy ï transportowe statki powietrzne Siğ Zbrojnych RP 

bňdŃce w wyposaŨeniu jednostki lotniczej wskazanej przez Ministra Obrony Narodowej, 

przeznaczone do wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

Zabezpieczenie lot·w ï zesp·ğ przedsiňwziňĺ w procesie organizacji lot·w majŃcy na celu 

umoŨliwienie sprawnego i bezpiecznego wykorzystania wğaŜciwoŜci lotnych i taktyczno- 

-bojowych statk·w powietrznych podczas realizacji cel·w lot·w. 

Zadanie lotnicze HEAD ï lot lub kilka lot·w statkiem powietrznym, z kt·rych co najmniej 

jeden lot bňdzie wykonany w celu zrealizowania przewozu najwaŨniejszej osoby w 

paŒstwie w ramach zğoŨonego zapotrzebowania na lot. MoŨe skğadaĺ siň z wielu lot·w, 

kt·rych realizacja rozpoczňğa siň w czasie waŨnoŜci czynnoŜci weryfikacyjnych i wykonanej 

pr·bie silnik·w, sprawdzeŒ system·w oraz instalacji statku powietrznego, dopuszczajŃcej do 

realizacji lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

ZarzŃdzajŃcy loty ï przeğoŨony realizatora lotu (minimum dow·dca zwiŃzku taktycznego, 

dow·dca PKW/PJW). 
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Rozdziağ I 

 

ORGANIZACJA  I  ZABEZPIECZENIE LOTčW   

WOJSKOWYM  SPECJALNYM TRANS PORTEM  

LOTNICZYM  I  INNYMI WOJSKOWYMI   

TRANSPORTOWYMI  STATKAMI  POWIETRZNYMI   

DOPUSZCZONYMI   DO  LOTčW  

Z  NAJWAŧNIEJSZYMI  OSOBAMI  W  PAőSTWIE 

 
  



 

10 

Ä 1. 

Zasady og·lne  

 

1. Instrukcja organizacji lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w Siğach Zbrojnych 

Rzeczypospolitej Polskiej, zwana dalej ĂInstrukcjŃò, okreŜla zasady organizacji  

i zabezpieczenia lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie realizowanych przy uŨyciu 

wojskowego specjalnego transportu  lotniczego i innych wojskowych transportowych statk·w 

powietrznych SZ RP. Przepisy Instrukcji stosuje siň do wszystkich lot·w transportowymi 

statkami powietrznymi SZ RP z udziağem najwaŨniejszych os·b w paŒstwie, niezaleŨnie od 

statusu, jaki zostanie nadany danemu lotowi. 

2. Postanowienia Instrukcji obowiŃzujŃ wszystkie podmioty i instytucje biorŃce udziağ  

w organizowaniu i zabezpieczeniu lot·w transportowych statk·w powietrznych SZ RP                    

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

3. OrganizujŃc lot z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, spoŜr·d wszystkich uwarunkowaŒ 

dotyczŃcych lotu (finansowych, potrzeb politycznych oraz rygor·w bezpieczeŒstwa),  

za najwaŨniejsze uznaje siň rygory bezpieczeŒstwa. 

4. Osoby biorŃce udziağ w organizacji i zabezpieczeniu lot·w z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie w rejony PKW/PJW oraz w rejony niebezpieczne zobowiŃzane sŃ do 

nieudostňpniania jakichkolwiek informacji uzyskanych podczas wykonywania zadaŒ 

sğuŨbowych osobom trzecim oraz niewykorzystywania tych informacji w celach innych niŨ 

organizacja i zabezpieczenie lot·w. W przypadku przetwarzania informacji niejawnych  

w ramach organizowania i zabezpieczenia lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie 

zastosowanie majŃ przepisy o ochronie informacji niejawnych. 

5. Lot statku powietrznego, na kt·rego pokğadzie znajdujŃ siň: 

1) Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej, 

2) Marszağek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej, 

3) Marszağek Senatu Rzeczypospolitej Polskiej, 

4) Prezes Rady Ministr·w, 

5) osoby zgğaszane drogŃ dyplomatycznŃ do ministerstwa obsğugujŃcego ministra wğaŜciwego 

do spraw zagranicznych, bňdŃce odpowiednikami os·b o kt·rych mowa w pkt 1-4,  

z paŒstw obcych 

 ï wykonywany w misji oficjalnej, posiada status HEAD. 

6. Status HEAD, zgodnie z obowiŃzujŃcymi przepisami dla lot·w polskich wojskowych statk·w 

powietrznych, nadaje Komendant SOP, kt·ry informuje PAŧP*1o statkach powietrznych 

wykonujŃcych lot o tym statusie. Informacje o osobach znajdujŃcych siň na pokğadzie statku 

powietrznego przekazujŃ do Komendanta SOP ï organizujŃcy lot i realizator lotu nie p·Ŧniej 

niŨ 1 dzieŒ przed planowanym lotem. 

7. W przypadku braku moŨliwoŜci realizacji lot·w w rejonie PKW/PJW przy uŨyciu statk·w 

powietrznych SZ RP dopuszcza siň realizacjň lot·w z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie przy wykorzystaniu sojuszniczych statk·w powietrznych. W takiej sytuacji lot 

wykonuje siň zgodnie z obowiŃzujŃcymi przepisami w danym dow·dztwie sojuszniczym,  

w kt·rego ramach zadania wykonuje PKW/PJW. 

8. Minister Obrony Narodowej ustala, w porozumieniu z dysponentami limitu nalotu, roczne 

limity dysponowania wojskowym specjalnym transportem lotniczym na potrzeby 

najwaŨniejszych os·b w paŒstwie, w ujňciu godzinowym. Limity dysponowania wojskowym 

                                                           
1* Instytucja zapewniajŃca sğuŨby ruchu lotniczego w polskiej przestrzeni powietrznej, wyznaczona na podstawie 

odrňbnych przepis·w. 



 

11 

specjalnym transportem lotniczym ustalane sŃ odrňbnie dla poszczeg·lnych typ·w statk·w 

powietrznych, w ramach Ŝrodk·w zaplanowanych i przeznaczonych na ten cel w czňŜci 

budŨetowej, kt·rej dysponentem jest Minister Obrony Narodowej. O przyznanych limitach 

dysponowania wojskowym specjalnym transportem lotniczym Minister Obrony Narodowej 

powiadamia poszczeg·lnych dysponent·w limitu nalotu.  

9. W przypadku wykorzystania ustalonego ğŃcznego limitu dysponowania wojskowym specjalnym 

transportem lotniczym Minister Obrony Narodowej ï na wniosek wğaŜciwego dysponenta 

limitu nalotu ï ustala wysokoŜĺ dodatkowego limitu godzin nalotu dla poszczeg·lnych typ·w 

statk·w powietrznych.  

10. Dow·dca Generalny RSZ poprzez Inspektora Siğ Powietrznych realizuje zadania koordynacji 

wykorzystania wojskowego specjalnego transportu powietrznego do przewozu najwaŨniejszych 

os·b w paŒstwie, na podstawie SPO zatwierdzonego przez Ministra Obrony Narodowej. 

11. W przypadku wystňpowania rozbieŨnoŜci miňdzy potrzebami organizujŃcych loty  

a moŨliwoŜciami ich realizacji Dow·dca Generalny RSZ lub Dow·dca Operacyjny RSZ 

(odpowiednio) powiadamia o zaistniağej sytuacji Szefa Kancelarii Prezesa Rady Ministr·w  

i Ministra Obrony Narodowej. Na podstawie otrzymanej informacji Szef Kancelarii Prezesa 

Rady Ministr·w podejmuje stosowne dziağania koordynujŃce. 

12. Dysponent limitu nalotu, w ramach przyznanego limitu dysponowania wojskowym specjalnym 

transportem lotniczym, moŨe upowaŨniĺ inne osoby zajmujŃce kierownicze stanowiska 

paŒstwowe do korzystania z wojskowego specjalnego transportu lotniczego do cel·w 

zwiŃzanych z wykonywaniem obowiŃzk·w sğuŨbowych. W przypadku gdy dysponentem 

statku powietrznego nie jest najwaŨniejsza osoba w paŒstwie, do organizacji lotu stosuje siň 

przepisy odrňbne. 

13. Z wojskowego specjalnego transportu lotniczego w ramach przyznanych limit·w 

dysponowania wojskowym specjalnym transportem lotniczym mogŃ korzystaĺ takŨe 

czğonkowie oficjalnych delegacji oraz personel towarzyszŃcy najwaŨniejszym osobom  

w paŒstwie i osobom, o kt·rych mowa w ust. 12, a takŨe czğonkowie oficjalnych delegacji 

przybywajŃcych na zaproszenie tych os·b. 

14. W wyjŃtkowych przypadkach, uzasadnionych potrzebŃ niesienia pomocy humanitarnej,  

Ũywotnymi interesami lub zobowiŃzaniami miňdzynarodowymi Rzeczypospolitej Polskiej,  

z wojskowego specjalnego transportu lotniczego mogŃ korzystaĺ w ramach przyznanych limit·w 

dysponowania wojskowym specjalnym transportem lotniczym r·wnieŨ osoby inne niŨ 

wymienione w ust. 12 i ust. 13. W takim przypadku Minister Obrony Narodowej uzgadnia  

z dysponentami limitu nalotu, w ramach kt·rego dysponenta limitu bňdzie wykonywany lot. 

15. Operacje start·w i lŃdowaŒ statk·w powietrznych wykonujŃcych lot z najwaŨniejszymi 

osobami w paŒstwie moŨna wykonywaĺ: 

1) na samolotach i Ŝmigğowcach ï z lotnisk; 

2) na Ŝmigğowcach ï z lŃdowisk; 

3) na Ŝmigğowcach ï z IMSL ï nie dotyczy rejon·w niebezpiecznych i rejon·w PKW/PJW. 

16. Organizacja przylotu/wylotu statku powietrznego z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, 

niezbňdnego zabezpieczenia logistycznego oraz odpowiedniego przygotowania lotniska lub 

lŃdowiska naleŨy do zarzŃdzajŃcego lotniskiem lub lŃdowiskiem. Organizacja 

przylotu/wylotu odbywa siň we wsp·ğpracy z realizatorem lotu, SOP, organizujŃcym lot,  

a takŨe pozostağymi podmiotami uczestniczŃcymi w przygotowaniu i organizacji zadania 

lotniczego HEAD. 

17. Organizacja przylotu/wylotu, niezbňdnego zabezpieczenia logistycznego oraz odpowiedniego 

przygotowania IMSL statku powietrznego z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, odbywa 

siň na zasadach okreŜlonych w Ä 24 niniejszej Instrukcji. 
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18. Podczas przygotowania i realizacji zadania lotniczego HEAD na IMSL poza terenem jednostek 

wojskowych: 

1) za przygotowanie i realizacjň operacji lotniczej oraz ochronň statku powietrznego, 

odpowiada realizator lotu; 

2) za zabezpieczenie IMSL w zakresie zapobiegania dostňpowi os·b nieupowaŨnionych do 

strefy przebywania osoby objňtej ochronŃ SOP, odpowiada SOP na podstawie odrňbnych 

przepis·w. 

19. Po otrzymaniu informacji o czasowej rezygnacji z ochrony, o kt·rej mowa w art. 5 ustawy  

z dnia 8 grudnia 2017 r. o SğuŨbie Ochrony PaŒstwa (Dz. U. z 2018 r. poz. 138, z p·Ŧn. zm.), 

zwanej dalej ĂustawŃ o SOPò, lotu na IMSL nie realizuje siň. W takiej sytuacji Dow·dca 

Generalny RSZ przedstawia organizujŃcemu lot propozycjň realizacji lotu na najbliŨsze 

lotnisko cywilne lub lotnisko/lŃdowisko wojskowe. 

20. Podczas organizacji lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie z lŃdowaniem i/lub startem  

z lŃdowiska lub IMSL znajdujŃcego siň na terenie jednostki wojskowej, realizator lotu 

wystňpuje do Komendanta Gğ·wnego ŧW o realizacjň przedsiňwziňĺ prewencyjnych  

w zakresie ochrony statku powietrznego oraz lŃdowiska/IMSL. 

21. Za zorganizowanie zabezpieczenia ratowniczo-gaŜniczego na lŃdowisku lub IMSL odpowiada 

realizator lotu we wsp·ğpracy z zarzŃdzajŃcym lŃdowiskiem lub zarzŃdzajŃcym obszarem 

stanowiŃcym IMSL, a takŨe pozostağymi podmiotami uczestniczŃcymi w przygotowaniu  

i organizacji zadania lotniczego HEAD. W przypadku braku moŨliwoŜci zorganizowania 

takiego zabezpieczenia na wybranym lŃdowisku lub IMSL, zadania lotniczego HEAD nie 

realizuje siň. 

22. Zapewnienie sğuŨb ruchu lotniczego, statkom powietrznym SZ RP wykonujŃcym lot z 

najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, w polskiej przestrzeni powietrznej, naleŨy do 

kompetencji cywilnych i wojskowych organ·w SRL w przestrzeniach odpowiedzialnoŜci tych 

organ·w. 

23. Wykonywanie lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie z wykorzystaniem 

transportowych statk·w powietrznych SZ RP nadzorowane jest: 

1) przez DZB COP-DKP w polskiej przestrzeni powietrznej; 

2) poza granicami kraju monitorowane: 

a) przez DZB COP-DKP, zgodnie z obowiŃzujŃcymi procedurami utrzymywania 

ğŃcznoŜci oraz wymiany informacji z zağogŃ, zgodnie z Ä 8, 

b) przez DSO DO RSZ w rejonie PKW/PJW realizowanych przy uŨyciu statk·w 

powietrznych ze skğadu PKW/PJW lub sojuszniczych statk·w powietrznych. 

24. DZB COP-DKP nadzoruje lot statku powietrznego z wykorzystaniem dostňpnych Ŝrodk·w 

ğŃcznoŜci zgodnie z zağŃcznikiem Nr 4. Zbiera dane o wykonanych etapach lotu (przelotu), 

zmianach dotyczŃcych realizowanego lotu oraz przekazuje zağodze niezbňdne informacje. 

25. Nadzorowanie realizowane jest poprzez przekazywanie zağodze statku powietrznego 

otrzymanych informacji meteorologicznych, rozpoznawczych i innych, koniecznych  

do bezpiecznego wykonania zadania.  

26. DSO DG RSZ monitoruje proces realizacji lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie 

statkami powietrznymi SZ RP na podstawie informacji przekazywanych przez DZB  

COP-DKP, DSO DO RSZ oraz sğuŨby dyŨurne jednostek podlegğych. 

27. W przypadkach majŃcych zasadniczy wpğyw na realizacjň lotu, DZB COP-DKP informuje 

niezwğocznie DSO DG RSZ i DSO DO RSZ o sytuacji, nastňpnie DSO DG RSZ (lub DSO 

DO RSZ) powiadamia Dow·dcň Generalnego RSZ (odpowiednio Dow·dcň Operacyjnego 

RSZ), OO SOP i CO MON. 
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28. W przypadku koniecznoŜci wprowadzenia niezbňdnych zmian do zaplanowanych lot·w, 

podjňte przez Dow·dcň Generalnego RSZ decyzje DSO DG RSZ przekazuje DZB  

COP-DKP, DSO DO RSZ, OO SOP i CO MON oraz nadzoruje ich realizacjň. 

29. Podczas wykonywania lot·w do rejonu PKW/PJW za bieŨŃce przekazywanie zağogom waŨnych 

informacji wpğywajŃcych na bezpieczeŒstwo lotu oraz dotyczŃcych sytuacji powietrznej z teatru 

dziağaŒ PKW/PJW odpowiada DSO DO RSZ poprzez DZB COP-DKP.  

30. Statki powietrzne wykonujŃce lot oznaczony statusem HEAD majŃ pierwszeŒstwo przed 

innymi statkami powietrznymi w czasie koğowania, startu i lŃdowania. Zasada ta nie dotyczy: 

statk·w powietrznych znajdujŃcych siň w niebezpieczeŒstwie, wykonujŃcych zadania 

poszukiwawczo-ratownicze i zadania sanitarne lub majŃcych na pokğadzie osoby chore lub 

ranne wymagajŃce pomocy medycznej, a takŨe statk·w powietrznych realizujŃcych loty  

w ramach misji AIR POLICING (ALFA SCRAMBLE). 

31. Zabrania siň wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie na pokğadzie,  

w strefie NZP oraz poniŨej ustalonych warunk·w minimalnych. 

32. SOP, w przypadku czasowej rezygnacji z ochrony, o kt·rej mowa w art. 5 ustawy o SOP, 

zwiŃzanych z realizacjŃ lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie transportowymi 

statkami powietrznymi SZ RP, informuje o tym fakcie realizatora lotu, organizujŃcego lot, 

Dow·dcň Generalnego RSZ oraz Komendanta Gğ·wnego ŧW. 

33. W sytuacji kryzysowej i w czasie wojny na terytorium RP loty z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie organizuje siň zgodnie z Ä 4. 

34. Zapewnienie najwyŨszego poziomu bezpieczeŒstwa oraz poufnoŜci lot·w z najwaŨniejszymi 

osobami w paŒstwie podczas realizacji powyŨszych lot·w stanowi priorytet dla SZ RP. 

35. Uprawnienia podmiot·w i instytucji biorŃcych udziağ w organizowaniu i zabezpieczaniu lot·w 

wojskowych statk·w powietrznych z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie nie wyğŃczajŃ 

uprawnieŒ SKW w zwiŃzku z ochronŃ kontrwywiadowczŃ statk·w powietrznych i ich 

personelu. 

36.W przypadku stwierdzenia przez organizujŃcego lot, realizatora lotu, SOP, ŧW lub 

kt·rykolwiek z innych podmiot·w uczestniczŃcych w organizacji zadania lotniczego HEAD 

okolicznoŜci, kt·re nie gwarantujŃ bezpiecznej organizacji takiego zadania, operacji lotniczej 

nie realizuje siň. 
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Ä 2. 

Og·lne wymogi dotyczŃce organizacji lot·w z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie w rejonie PKW/PJW  

 

1. Loty z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejonie PKW/PJW realizowane sŃ przy 

uŨyciu: 

1) wojskowego specjalnego transportu lotniczego; 

2) innych wojskowych transportowych statk·w powietrznych; 

3) sojuszniczych statk·w powietrznych. 

2. KoordynujŃcym loty z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejonie PKW/PJW jest 

Dow·dca Operacyjny RSZ. 

3. Realizatorem lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejonie PKW/PJW jest 

dow·dca PKW/PJW lub osoba wyznaczona przez dow·dcň PKW/PJW odpowiedzialna  

za organizacjň lot·w. 

4. Loty w rejonie PKW/PJW moŨna wykonywaĺ wyğŃcznie zgodnie z AIP i/lub obowiŃzujŃcymi 

procedurami operacyjnymi, okreŜlajŃcymi reguğy organizacji lot·w i zasady korzystania  

z przestrzeni powietrznej. 

5. W przypadku wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, przy uŨyciu 

sojuszniczych statk·w powietrznych, za realizatora lot·w uwaŨa siň odpowiedniŃ sojuszniczŃ 

jednostkň lotniczŃ. Dow·dca PKW/PJW wyznacza osobň ze skğadu PKW/PJW 

odpowiedzialnŃ za koordynacjň organizacji lot·w z wğaŜciwym dow·dcŃ sojuszniczym,  

a takŨe zobowiŃzany jest do speğnienia wymog·w zawartych w niniejszej Instrukcji.  

W przypadku braku moŨliwoŜci speğnienia okreŜlonych wymagaŒ dow·dca PKW/PJW 

powiadamia Dow·dcň Operacyjnego RSZ, kt·ry informuje o tym Komendanta SOP oraz 

organizujŃcego lot. 

6. Dow·dca Operacyjny RSZ koordynuje organizacjň i zabezpieczenie lot·w z najwaŨniejszymi 

osobami w paŒstwie, wsp·ğpracujŃc w tym zakresie z Dow·dcŃ Generalnym RSZ oraz 

dow·dcŃ PKW/PJW. 

7. Dow·dca Operacyjny RSZ przed lotami z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejonie 

PKW/PJW dokonuje analizy zagroŨeŒ i przesyğa wnioski dotyczŃce realizacji lotu do 

Komendanta SOP oraz organizujŃcego lot. 

8. Dow·dca Operacyjny RSZ kaŨdorazowo przekazuje Komendantowi SOP oraz organizujŃcemu 

lot informacjň dotyczŃcŃ typ·w statk·w powietrznych wydzielanych z PKW/PJW i/lub 

sojuszniczych statk·w powietrznych planowanych do realizacji oraz zabezpieczenia lot·w  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

9. Dow·dca PKW/PJW posiadajŃcy na swoim stanie etatowym transportowe statki powietrzne 

opracowuje SPO wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejonie 

PKW/PJW. SPO powinny uszczeg·ğawiaĺ zapisy niniejszej Instrukcji oraz uwzglňdniaĺ 

specyfikň wynikajŃcŃ z sytuacji operacyjno-taktycznej, wystňpujŃcych zagroŨeŒ, dostňpnoŜci 

i typ·w statk·w powietrznych oraz infrastruktury lotniskowej i innych czynnik·w. SPO 

wymagajŃ uzgodnienia z SOP za poŜrednictwem DO RSZ. 

10. Nie wykonuje siň lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejonie PKW/PJW  

w przypadku negatywnej oceny Dow·dcy Operacyjnego RSZ lub Komendanta SOP 

dotyczŃcej zachowania wymog·w bezpieczeŒstwa.  
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Ä 3. 

Og·lne wymogi dotyczŃce organizacji lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie  

w rejony niebezpieczne 

 

1. Loty z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejony niebezpieczne realizowane sŃ przy 

uŨyciu: 

1) wojskowego specjalnego transportu lotniczego;  

2) innych wojskowych transportowych statk·w powietrznych. 

2. CO MON, DO RSZ, SOP, MSZ, SKW oraz inne instytucje wojskowe i cywilne zobowiŃzane 

sŃ, w zakresie swoich kompetencji, do udzielania niezbňdnej pomocy oraz przekazywania 

Dow·dcy Generalnemu RSZ (Dow·dcy Operacyjnemu, Naczelnemu Dow·dcy SZ ï 

odpowiednio) wszelkich dostňpnych informacji, materiağ·w i danych rozpoznawczych, 

mogŃcych mieĺ wpğyw na bezpieczeŒstwo planowanego lotu. 

3. Dow·dca Generalny RSZ we wsp·ğpracy z Dow·dcŃ Operacyjnym RSZ (Naczelny 

Dow·dca SZ ï odpowiednio) dokonuje analizy moŨliwych zagroŨeŒ i przesyğa do 

Komendanta SOP oraz organizujŃcego lot wnioski dotyczŃce organizacji lotu. 

4. Realizator lotu przed planowanymi lotami w rejony niebezpieczne dokonuje szczeg·ğowej 

analizy zagroŨeŒ oraz ryzyka zadania lotniczego na podstawie obowiŃzujŃcych w tym 

zakresie instrukcji. 

5. Nie wykonuje siň lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejon niebezpieczny, 

w przypadku negatywnej oceny Dow·dcy Generalnego RSZ (Dow·dcy Operacyjnego RSZ, 

Naczelnego Dow·dcy SZ ï odpowiednio) lub Komendanta SOP dotyczŃcej zachowania 

wymog·w bezpieczeŒstwa. 
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Ä 4. 

Og·lne wymogi dotyczŃce organizacji lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie  

w sytuacji kryzysowej i w czasie wojny na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej 

 

1. Loty z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w sytuacji kryzysowej i w czasie wojny 

realizowane sŃ przy uŨyciu: 

1) wojskowego specjalnego transportu lotniczego; 

2) sojuszniczych statk·w powietrznych. 

2. W sytuacji kryzysowej za organizacjň lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie 

odpowiada Dow·dca Generalny RSZ we wsp·ğpracy z Dow·dcŃ Operacyjnym RSZ. 

3. W czasie wojny za koordynacjň lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie odpowiada 

Naczelny Dow·dca SZ. Do czasu wyznaczenia Naczelnego Dow·dcy SZ za koordynacjň 

lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie odpowiada Dow·dca Operacyjny RSZ. 

4. W czasie wojny loty z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie na terytorium RP organizowane 

sŃ zgodnie z obowiŃzujŃcymi procedurami operacyjnymi, okreŜlajŃcymi reguğy i zasady 

korzystania z przestrzeni powietrznej.  

5. Naczelny Dow·dca SZ dokonuje analizy moŨliwoŜci wykonania lotu, moŨliwych zagroŨeŒ  

i przesyğa wnioski do Komendanta SOP oraz organizujŃcego lot. 

6. Realizator lotu przed planowanymi lotami dokonuje szczeg·ğowej analizy zagroŨeŒ oraz 

ryzyka zadania lotniczego na podstawie obowiŃzujŃcych w tym zakresie instrukcji. W wyniku 

analizy podejmuje dziağania majŃce na celu zminimalizowanie ryzyka wykonania zadania.  

W przypadku stwierdzenia zagroŨenia realizacji zadania powiadamia o tym przeğoŨonego. 

7. Podczas realizacji lot·w w rejonach niebezpiecznych naleŨy przestrzegaĺ zapis·w Ä 23. 

8. W sytuacjach szczeg·lnych, spowodowanych wyŨszŃ koniecznoŜciŃ, dopuszcza siň 

wykonanie lotu z najwaŨniejszŃ osobŃ w paŒstwie na pokğadzie wojskowego transportowego 

statku powietrznego, niebňdŃcego wojskowym specjalnym transportem lotniczym. Decyzjň  

o realizacji takiego lotu podejmuje Naczelny Dow·dca SZ w uzgodnieniu z organizujŃcym lot 

oraz Komendantem SOP i Komendantem Gğ·wnym ŧW.  

9. Nie wykonuje siň lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, w sytuacji kryzysowej  

i w czasie wojny na terytorium RP, w przypadku negatywnej oceny dokonanej przez jednŃ z 

wymienionych os·b: Naczelnego Dow·dcň SZ (Dow·dcň Generalnego RSZ, Dow·dcň 

Operacyjnego RSZ ï odpowiednio do sytuacji), Komendanta Gğ·wnego ŧW lub Komendanta 

SOP dotyczŃcej zachowania wymog·w bezpieczeŒstwa. 
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Rozdziağ II 

 

PLANOWANIE LOTčW 

Z NAJWAŧNIEJSZYMI OSOBAMI W PAőSTWIE 
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Ä 5. 

Zasady planowania lot·w 

 

1. OrganizujŃcy lot z najwaŨniejszŃ osobŃ w paŒstwie skğada w formie pisemnej informacjň  

o locie oraz zapotrzebowanie na lot do Dow·dcy Generalnego RSZ oraz do wiadomoŜci Szefa 

KPRM, Komendanta SOP i realizatora lotu. Wz·r informacji o locie oraz wz·r 

zapotrzebowania okreŜlajŃ odpowiednio zağŃczniki Nr 1 i 2 do niniejszej Instrukcji. 

2. Dow·dca Generalny RSZ dokonuje analizy otrzymanych od organizujŃcego lot dokument·w 

planistycznych, o kt·rych mowa w ust. 1, dokonuje niezbňdnych uzgodnieŒ z organizujŃcym 

lot i rozpoczyna proces planowania i przygotowania do realizacji i zabezpieczenia lotu  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. PodjňtŃ decyzjň dotyczŃcŃ realizacji zadania 

przekazuje w formie zapotrzebowania na przydzielenie transportu lotniczego wraz  

z dokumentami, o kt·rych mowa w ust. 1, do zarzŃdzajŃcego lot, Dow·dcy Operacyjnego RSZ, 

DZB COP-DKP i Szefa SSH SZ RP. 

3. ZarzŃdzajŃcy loty, po otrzymaniu zapotrzebowania na przydzielenie transportu lotniczego  

od Dow·dcy Generalnego RSZ, zarzŃdza w formie pisemnej wykonanie lot·w dyspozycyjnych 

z najwaŨniejszŃ osobŃ w paŒstwie, zgodnie z obowiŃzujŃcŃ IOL. 

4. Do informacji o locie oraz do zapotrzebowania, o kt·rych mowa w ust. 1, stosuje siň przepisy 

ust. 6-9. 

5. W przypadku lotu zagranicznego informacje o planowanych lotach, w tym w szczeg·lnoŜci 

informacjň o locie, zapotrzebowanie na lot, listy pasaŨer·w oraz informacje o zmianach  

w tych dokumentach organizujŃcy lot przekazuje r·wnieŨ do StraŨy Granicznej oraz SKW 

(tylko w zakresie informacji lub zapotrzebowania na lot). 

6. Informacja o locie z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie jest skğadana: 

1) z wyprzedzeniem nie kr·tszym niŨ 48 godzin  przed lotem krajowym; 

2) z wyprzedzeniem okreŜlonym zgodnie z wymaganiami obowiŃzujŃcymi na terytorium 

paŒstw tranzytowych i docelowych lub z uwzglňdnieniem podjňtych uzgodnieŒ 

dyplomatycznych ï przy lotach zagranicznych, zgodnie z ust. 24; 

3) w sytuacjach, w kt·rych nie jest moŨliwe zğoŨenie informacji o locie na piŜmie, informacjň 

takŃ przekazuje siň telefonicznie i/lub pocztŃ elektronicznŃ z obowiŃzkiem niezwğocznego 

potwierdzenia w formie pisemnej. 

Informacja o locie nie jest wymagana, jeŨeli organizujŃcy lot zğoŨy zapotrzebowanie na lot  

w terminie wskazanym w pkt 1. 

7. Informacja o locie w rejon PKW/PJW z najwaŨniejszŃ osobŃ w paŒstwie jest skğadana  

z wyprzedzeniem okreŜlonym zgodnie z wymaganiami obowiŃzujŃcymi na terytorium danego 

paŒstwa, procedurami siğ sojuszniczych oraz zasadami zamawiania przestrzeni powietrznej,  

z uwzglňdnieniem podjňtych uzgodnieŒ dyplomatycznych. 

8. Informacja o locie, o kt·rej mowa w ust. 6 i 7, okreŜla: 

1) datň wylotu/przylotu z okreŜleniem pory doby; 

2) miejsce docelowe (miejsce celu wizyty najwaŨniejszej osoby w paŒstwie); 

3) liczbň pasaŨer·w; 

4) osobň wyznaczonŃ przez organizujŃcego lot na koordynatora wylotu. 

9. Zapotrzebowanie na lot jest przekazywane nie p·Ŧniej niŨ 24 godziny przed lotem i okreŜla: 

1) typ statku powietrznego; 

2) lotnisko, lŃdowisko, inne miejsce startu i lŃdowania lub miejsce bňdŃce celem wizyty 

okreŜlone adresem lub wsp·ğrzňdnymi geograficznymi; 
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3) datň i godzinň start·w i/lub lŃdowaŒ (czasu lokalnego); 

4) dysponenta statku powietrznego; 

5) liczbň pasaŨer·w oraz ğadunek (jeŜli ma wpğyw na osiŃgi statku powietrznego); 

6)  osobň wyznaczonŃ przez organizujŃcego lot na koordynatora wylotu. 

10. W przypadkach nagğych dopuszcza siň zğoŨenie zapotrzebowania, o kt·rym mowa w ust. 9,  

w terminie kr·tszym niŨ 24 godziny (np. pocztŃ elektronicznŃ), umoŨliwiajŃcym bezpieczne 

przygotowanie lotu i zabezpieczenie wizyty przez SOP, przy speğnieniu nastňpujŃcych 

warunk·w: 

1) realizacja zapotrzebowania na lot nastňpuje z uwzglňdnieniem czasu okreŜlonego przez 

realizatora lotu i SOP niezbňdnego do przygotowania i wykonania zadania; 

2) miejscem lŃdowania bňdzie lotnisko wpisane do rejestru lub lŃdowisko wpisane  

do odpowiedniej ewidencji lŃdowisk cywilnych lub wojskowych;  

3) organizujŃcy lot w treŜci zapotrzebowania wskaŨe, Ũe jest to sytuacja nagğa. 

11. W przypadkach, o kt·rych mowa w ust. 10, nie stosuje siň przepisu ust. 6 pkt 1-3. 

12. Realizator lotu uzgadnia z organizujŃcym lot miejsce startu i/lub lŃdowania oraz 

lotniska/lŃdowiska zapasowe, uwzglňdniajŃc bezpieczeŒstwo wykonywanych operacji 

lotniczych oraz odlegğoŜĺ od celu wizyty najwaŨniejszej osoby w paŒstwie i przekazuje 

informacje do SOP, organizujŃcego lot oraz Szefa SSH SZ RP.  

13. Realizator lotu przesyğa do SOP informacjň o planowanych lotniskach/lŃdowiskach 

zapasowych nie p·Ŧniej niŨ 48 godzin przed lotem. W przypadkach opisanych w ust. 10 

realizator lotu informacje o lotniskach/lŃdowiskach zapasowych przesyğa niezwğocznie. 

14.  W przypadku nagğej koniecznoŜci zmiany lotniska zapasowego (np. ze wzglňdu na 

niesprzyjajŃce warunki atmosferyczne lub publikacjň NOTAM), w okresie poniŨej 48 godzin 

przed lotem, realizator lotu zobowiŃzany jest do natychmiastowego poinformowania o tym 

SOP oraz organizujŃcego lot.  

15. Schemat procesu organizowania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie przedstawiajŃ 

zağŃczniki Nr 3 i 4. 

16. Dysponent statku powietrznego realizuje swoje obowiŃzki zgodnie z postanowieniami Ä 16. 

17. Dow·dca PKW/PJW, po otrzymaniu zadania od Dow·dcy Operacyjnego RSZ, przekazuje 

informacjň o wizycie najwaŨniejszych os·b w paŒstwie w rejonie PKW/PJW oraz  

o planowanym locie do Dow·dztwa Siğ Sojuszniczych. 

18. Organizacja i zabezpieczenie lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie przy uŨyciu 

statk·w powietrznych PKW/PJW lub sojuszniczych statk·w powietrznych odbywajŃ siň na 

podstawie: 

1) przesğanych do Dow·dcy Operacyjnego RSZ dokument·w, o kt·rych mowa w ust. 1 i 2; 

2) zarzŃdzenia operacyjnego Dow·dcy Operacyjnego RSZ w sprawie realizacji lot·w  

z wykorzystaniem statk·w powietrznych podlegğych dow·dcy PKW/PJW; 

3) zarzŃdzenia operacyjnego Dow·dcy Operacyjnego RSZ dla dow·dcy PKW/PJW  

w sprawie realizacji lot·w z wykorzystaniem sojuszniczych statk·w powietrznych; 

4) rozkazu dow·dcy PKW/PJW. 

19. Ewidencjň zğoŨonych zapotrzebowaŒ i wykonanych lot·w prowadzŃ odpowiednio Dow·dca 

Generalny RSZ oraz Dow·dca Operacyjny RSZ. 

20. Proces planowania, przygotowania oraz realizacji lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie 

podlega dokumentowaniu zgodnie z obowiŃzujŃcymi w lotnictwie SZ RP przepisami. 

21. Na lot z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie wymagane jest zğoŨenie planu lotu ICAO.  

22. Za wypeğnienie oraz zğoŨenie FPL (z wpisanym w polu 18 oznaczeniem statusu lotu ï np. 

STS/HEAD ï zgodnie z otrzymanym zapotrzebowaniem, numerem zgody dyplomatycznej 
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oraz innymi niezbňdnymi do realizacji zadania informacjami ï np. numerem PPR) do BOZ 

lotniska startu lub innego wğaŜciwego, jeŜli na lotnisku, lŃdowisku, innym miejscu startu  

i lŃdowania BOZ nie funkcjonuje, odpowiedzialny jest dow·dca statku powietrznego. 

23. W przypadku niedostňpnoŜci terminala AFTN lub jego awarii dopuszcza siň przesyğanie 

wypeğnionego FPL faksem do najbliŨszego BOZ. W sytuacjach wyjŃtkowych dopuszcza siň 

przedyktowanie treŜci FPL telefonicznie podoficerowi informacji lotniczej BOZ lotniska 

bazowania.  

24. Dow·dca Operacyjny RSZ jest zobowiŃzany do 31 grudnia kaŨdego roku przekazywaĺ  

do organizujŃcych lot, Komendanta SOP, Dow·dcy Generalnego RSZ wykazu stağych zg·d 

dyplomatycznych na nastňpny rok oraz wykazu paŒstw, wraz z obowiŃzujŃcymi na dany rok 

minimalnymi terminami skğadania wniosk·w o zgody dyplomatyczne na przelot i lŃdowanie 

statk·w powietrznych SZ RP. W przypadku zaistnienia zmian w wykazach Dow·dca 

Operacyjny RSZ powyŨsze informacje przesyğa niezwğocznie zainteresowanym 

instytucjom. 

25. Dow·dca Generalny RSZ oraz Dow·dca Operacyjny RSZ zobowiŃzani sŃ do przesğania  

do organizujŃcych lot oraz Komendanta SOP wykazu telefon·w i adres·w kontaktowych, 

niezbňdnych w zakresie planowania i realizacji lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, 

a takŨe ich aktualizacji niezwğocznie po zaistnieniu zmian. 

26.  OrganizujŃcy lot oraz Komendant SOP przesyğajŃ pisemnie do Dow·dcy Generalnego RSZ 

oraz Dow·dcy Operacyjnego RSZ niezbňdne informacje dotyczŃce danych kontaktowych 

os·b upowaŨnionych w zakresie planowania i zabezpieczenia lot·w. 
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Ä 6. 

Zapotrzebowanie na catering 

 

1. Za zğoŨenie zapotrzebowania na catering dla pasaŨer·w i czğonk·w zağogi oraz inne niŨ 

standardowe wyposaŨenie pokğadowe statku powietrznego odpowiedzialny jest organizujŃcy 

lot. 

2. Realizator lotu we wğasnym zakresie dokonuje zam·wienia cateringu dla pasaŨer·w  

i czğonk·w zağogi oraz innego niŨ standardowe wyposaŨenia pokğadowego statku powietrznego, 

zgodnie z otrzymanym zapotrzebowaniem na lot.  

3. Koszty zam·wienia, o kt·rym mowa w ust. 1, ponosi strona skğadajŃca zapotrzebowanie  

na lot. 

4. Za pobranie cateringu i wyposaŨenia pokğadowego przed lotem oraz jego rozliczenie  

po locie odpowiada szef pokğadu (starszy czğonek personelu pokğadowego) lub, w sytuacji 

jego braku, dow·dca statku powietrznego. 
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Rozdziağ III 

 

ZAKRES  OBOWIłZKčW  STANOWISK  DOWODZENIA  

 I  SĞUŧB ORAZ  OSčB  FUNKCYJNYCH 

W  PROCESIE  ORGANIZACJI  I  ZABEZPIECZENIA   

LOTčW Z NAJWAŧNIEJSZYMI OSOBAMI W PAőSTWIE 
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Ä 7. 

ObowiŃzki os·b funkcyjnych stanowisk dowodzenia COP-DKP  

i jednostek podlegğych 

 

1. DyŨurny Dow·dca Obrony Powietrznej (DDOP) jako Dow·dca DyŨurnej Zmiany Bojowej 

(DZB) kieruje pracŃ os·b funkcyjnych DZB COP-DKP w zakresie zabezpieczenia przelot·w 

statk·w powietrznych SZ RP z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie na pokğadzie. 

2. Do obowiŃzk·w DDOP COP-DKP naleŨy: 

1) stawianie zadaŒ Szefowi Zespoğu DyŨurnego DZB COP-DKP, Starszemu DyŨurnemu 

OKPiRL w zakresie zabezpieczenia lot·w statk·w powietrznych SZ RP z najwaŨniejszymi 

osobami w paŒstwie na podstawie otrzymywanych dziennych zestawieŒ przelot·w statk·w 

powietrznych i informacji pozyskanych z innych dostňpnych Ŧr·değ;  

2) kontrola realizacji postawionych zadaŒ i przedsiňwziňĺ zwiŃzanych z zabezpieczeniem 

lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

3) znajomoŜĺ statusu lotnisk/lŃdowisk, kt·re mogŃ byĺ wykorzystywane jako lotniska 

zapasowe dla statku powietrznego wykonujŃcego lot z najwaŨniejszymi osobami w 

paŒstwie na terytorium RP; 

4) znajomoŜĺ stanu i prognozowanych zmian WA, wystŃpienia niebezpiecznych zjawisk 

pogody i WA zagraŨajŃcych bezpieczeŒstwu lotu statku powietrznego wykonujŃcego lot z 

najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie oraz ograniczeŒ z nich wynikajŃcych; 

5) kontrola przebiegu wszystkich lot·w statk·w powietrznych z najwaŨniejszymi osobami w 

paŒstwie na pokğadzie; 

6)  wsp·ğpraca z DSO DG RSZ i DSO DO RSZ, OO SOP w zakresie informowania o stanie 

realizacji lotu statku powietrznego z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

7) uruchomienie i nadzorowanie przebiegu akcji ratowniczej w przypadku zaistnienia 

zdarzenia lotniczego z udziağem statku powietrznego z najwaŨniejszymi osobami w 

paŒstwie na pokğadzie. 

3. Szef Zespoğu DyŨurnego DZB COP-DKP realizuje nadz·r nad dziağalnoŜciŃ podlegğych siğ  

i Ŝrodk·w wojskowych w zakresie zabezpieczenia lotu statku powietrznego SZ RP  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie na pokğadzie, w polskiej przestrzeni powietrznej,  

a takŨe monitoruje taki lot poza granicami kraju, w tym w rejony niebezpieczne. 

4. Podczas wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejon PKW/PJW Szef 

Zespoğu DyŨurnego DZB COP-DKP zapewnia, z wykorzystaniem istniejŃcych relacji 

ğŃcznoŜci, bieŨŃce przekazywanie zağogom aktualnych informacji rozpoznawczych oraz 

danych o sytuacji powietrznej z teatru dziağaŒ PKW/PJW otrzymanych od DSO DO RSZ, 

a pozyskanych z TOC PKW. 

5. Do obowiŃzk·w Szefa Zespoğu DyŨurnego DZB COP-DKP naleŨy: 

1) stawianie zadaŒ KZ ZR OKW i DDZB ODN/MJDOP/RODN zaangaŨowanym  

w zabezpieczenie lot·w statk·w powietrznych z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie na 

podstawie dziennych zestawieŒ przelot·w wojskowych statk·w powietrznych i informacji 

pozyskanych z innych dostňpnych Ŧr·değ;  

2) kontrola realizacji postawionych zadaŒ i przedsiňwziňĺ zwiŃzanych z zabezpieczeniem 

lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

3) znajomoŜĺ statusu lotnisk, kt·re mogŃ byĺ wykorzystywane jako lotniska zapasowe dla 

statku powietrznego wykonujŃcego lot z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie na 

terytorium RP; 
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4) znajomoŜĺ stanu i prognozowanych zmian WA, wystŃpienia niebezpiecznych zjawisk 

pogody i WA zagraŨajŃcych bezpieczeŒstwu lotu statku powietrznego wykonujŃcego lot z 

najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie (oznaczony statusem HEAD) oraz ograniczeŒ z nich 

wynikajŃcych; 

5) nadzorowanie przebiegu lot·w statk·w powietrznych z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie na pokğadzie; 

6) wsp·ğpraca z KZ ATM (SUP ATM) w zakresie zabezpieczenia i obiegu informacji o 

lotach statk·w powietrznych z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie na pokğadzie; 

7) wsp·ğpraca z OO SOP w zakresie wymiany informacji o locie statku powietrznego  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

8) w przypadku wystŃpienia sytuacji zagraŨajŃcej bezpieczeŒstwu lotu statku powietrznego  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie ï stawianie wğaŜciwych zadaŒ osobom 

funkcyjnym i peğniŃcym dyŨury na stanowiskach dowodzenia, zaangaŨowanych 

w zabezpieczenie lotu oraz informowanie DSO DG RSZ, DSO DO RSZ i OO SOP oraz 

koordynatora wylotu o wystŃpieniu sytuacji zagraŨajŃcej bezpieczeŒstwu lotu; 

 9) informowanie DSO DG RSZ o przebiegu lotu statku powietrznego z najwaŨniejszymi 

osobami w paŒstwie na pokğadzie. 

6. Starszy DyŨurny OKPiRL sprawuje nadz·r nad podporzŃdkowanymi siğami i Ŝrodkami sğuŨby 

ASAR w zakresie zabezpieczenia lot·w statk·w powietrznych z najwaŨniejszymi osobami w 

paŒstwie wykonywanych w FIR Warszawa. 

7. Do obowiŃzk·w Starszego DyŨurnego OKPiRL naleŨy: 

1) wprowadzenie gotowoŜci nr 1 dla statk·w powietrznych peğniŃcych dyŨury w ramach 

sğuŨby ASAR, dyslokowanych w rejonie lub na trasie lotu statku powietrznego 

wykonujŃcego lot z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

2) przekazywanie informacji do DSO COM-DKM (DyŨurnego Operacyjnego Lotnictwa)  

bňdŃcej podstawŃ do wprowadzenia gotowoŜci nr 1 statk·w powietrznych peğniŃcych 

dyŨury w ramach sğuŨby ASAR/systemu SAR, dyslokowanych  w rejonie lub na trasie lotu 

statku powietrznego wykonujŃcego lot z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

3) prowadzenie nasğuchu czňstotliwoŜci ratowniczych i informowanie DDOP DZB COP-DKP 

o odebranym sygnale niebezpieczeŒstwa; 

4) przyjmowanie i analizowanie informacji o zagroŨeniu bezpieczeŒstwa lotu statku 

powietrznego wykonujŃcego lot z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie oraz 

podejmowanie stosownych dziağaŒ majŃcych na celu uruchomienie i przeprowadzenie 

akcji poszukiwawczo-ratowniczej;  

5) alarmowanie oraz uruchamianie siğ i Ŝrodk·w sğuŨby ASAR; 

6) w przypadku uruchomienia akcji/misji poszukiwawczo-ratowniczej ï realizowaĺ zadania 

zgodnie z InstrukcjŃ OperacyjnŃ ARCC oraz Planem ASAR. 

8. KZ ZR OKW COP-DKP sprawuje nadz·r nad zbiorem i opracowaniem informacji 

radiolokacyjnej o sytuacji powietrznej nad terytorium RP. 

9. Do obowiŃzk·w KZ ZR OKW COP-DKP w zakresie zabezpieczenia lot·w z 

najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie naleŨy: 

1) analiza strefy rozpoznania radiolokacyjnego pod kŃtem zabezpieczenia przelotu statku 

powietrznego wykonujŃcego lot z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w strefie 

odpowiedzialnoŜci; 

2) podejmowanie decyzji o wğŃczeniu dodatkowych Ŝrodk·w radiolokacyjnych w celu 

zapewnienia ciŃgğej strefy rozpoznania radiolokacyjnego do zabezpieczenia lotu statku 

powietrznego z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 
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3) meldowanie Szefowi Zespoğu DyŨurnego DZB COP-DKP o wykryciu i Ŝledzeniu statku 

powietrznego wykonujŃcego lot z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

4) nadz·r nad terminowym wykryciem i identyfikacjŃ oraz Ŝledzeniem statk·w powietrznych 

wykonujŃcych lot z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie przez podlegğe 

ODN/MJDOP/RODN; 

5) kierowanie rozpoznaniem radiolokacyjnym w celu zapewnienia ciŃgğoŜci Ŝledzenia statku 

powietrznego, wykonujŃcego lot z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, przez podlegğe 

ODN/MJDOP/RODN w ich sektorach odpowiedzialnoŜci; 

6) meldowanie Szefowi Zespoğu DyŨurnego DZB COP-DKP o  braku moŨliwoŜci Ŝledzenia statku 

powietrznego wykonujŃcego lot z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie przez dostňpne Ŝrodki 

rozpoznania radiolokacyjnego; 

7) meldowanie Szefowi Zespoğu DyŨurnego DZB COP-DKP o zagroŨeniach dla lotu statku 

powietrznego wykonujŃcego lot z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie stwarzanych przez 

inne statki powietrzne; 

8) prowadzenie dokumentacji obiektywnej kontroli lotu (OKL) dotyczŃcej realizacji lotu  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie.  

10. DDZB ODN/MJDOP/RODN monitoruje lot statku powietrznego z najwaŨniejszymi osobami 

w paŒstwie wykonywany w sektorze odpowiedzialnoŜci ODN/MJDOP/RODN. 

11. Do obowiŃzk·w os·b funkcyjnych wymienionych w ust. 10 naleŨy: 

 1) stawianie zadaŒ podlegğym osobom funkcyjnym w zakresie uŨycia siğ i Ŝrodk·w w celu 

zabezpieczenia lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

 2) monitorowanie przebiegu lot·w statk·w powietrznych z najwaŨniejszymi osobami w 

paŒstwie wykonywanych w sektorze odpowiedzialnoŜci ODN/MJDOP/RODN; 

 3) meldowanie DDOP COP-DKP o kaŨdym przypadku zagroŨenia dla statk·w powietrznych 

wykonujŃcych loty z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

 4) meldowanie DDOP COP-DKP o startach, lŃdowaniach oraz sytuacjach szczeg·lnych  

na pokğadach statk·w powietrznych wykonujŃcych loty z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie; 

 5) stağa znajomoŜĺ statusu miejsc przystosowanych do operacji startu i lŃdowania oraz ich 

gotowoŜci do zabezpieczenia lot·w statk·w powietrznych z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie wykonywanych w sektorze odpowiedzialnoŜci ODN/MJDOP/RODN. 

12. DyŨurny Operacyjny Zespoğu Rozpoznania ODN (DO ZR ODN) / DyŨurny Operacyjny 

Grupy Rozpoznania i Identyfikacji MJDOP (DO GRiI MJDOP) / DyŨurny Operacyjny 

Zespoğu Rozpoznania i Identyfikacji RODN (DO ZRiI RODN) odpowiada za zbi·r i 

opracowanie informacji radiolokacyjnej w sektorze odpowiedzialnoŜci 

ODN/RODN/MJDOP. 

13. Do obowiŃzk·w os·b funkcyjnych wymienionych w ust. 12 naleŨy: 

 1) przyjmowanie od organ·w SRL poprzez DyŨurnego Operacyjnego ZKśW ODN / GKśW 

MJDOP / ZD RODN informacji o planowanych lotach statk·w powietrznych  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie i analizowanie planowanych tras przelotu; 

 2) prowadzenie analizy strefy rozpoznania radiolokacyjnego w celu zabezpieczenia lot·w 

statk·w powietrznych z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie oraz wnioskowanie do KZ 

ZR OKW o wğŃczenie dodatkowych stacji radiolokacyjnych, jeŨeli wymaga tego sytuacja; 

 3) terminowe wykrywanie, identyfikacja i Ŝledzenie statku powietrznego wykonujŃcego lot  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

 4) meldowanie o braku moŨliwoŜci ciŃgğego Ŝledzenia statku powietrznego wykonujŃcego lot 

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 
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 5) terminowe przekazywanie i przyjmowanie od sŃsiednich ODN/MJDOP/RODN danych 

dotyczŃcych wykrycia przez wğasne Ŝrodki radiolokacyjne lot·w statk·w powietrznych z 

najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie oraz potwierdzanie ich przyjňcia z chwilŃ 

przekroczenia granicy sektora odpowiedzialnoŜci; 

 6) meldowanie osobom funkcyjnym wymienionym w ust. 10 i KZ ZR OKW o prowadzeniu 

statk·w powietrznych wykonujŃcych loty z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

 7) meldowanie osobom funkcyjnym wymienionym w ust. 10 i KZ ZR OKW o kaŨdym 

przypadku zagroŨenia bezpieczeŒstwa statk·w powietrznych wykonujŃcych loty z 

najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

14. DO ZKśW ODN / DO GKśW MJDOP / DO ZD RODN odpowiada za proces koordynacji 

dziağaŒ prowadzonych z uŨyciem lotnictwa oraz nadz·r nad punktami naprowadzania w 

swoim sektorze odpowiedzialnoŜci. 

15. Do obowiŃzk·w DO ZKśW ODN / DO GKśW MJDOP / DO ZD RODN naleŨy: 

 1) wsp·ğpraca z wğaŜciwym wojskowym lotniskowym organem sğuŨb ruchu lotniczego 

(LOSRL) w zakresie wymiany informacji o planowanych przelotach statk·w 

powietrznych wykonujŃcych loty z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

 2) nadzorowanie przelotu statku powietrznego wykonujŃcego lot z najwaŨniejszymi osobami 

w paŒstwie; 

 3) informowanie starszego dyŨurnego / podoficera specjalisty (ruchu lotniczego) DZB COP-

DKP o przebiegu lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie na podstawie informacji 

uzyskanych od organ·w ATS; 

4) stawianie zadaŒ podlegğym punktom naprowadzania do zabezpieczenia przelotu  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie oraz skoordynowanie przelotu przez aktywne 

elastyczne elementy przestrzeni powietrznej, wsp·ğpraca z LOSRL w zakresie pozyskiwania 

informacji o startach i lŃdowaniach statk·w powietrznych z najwaŨniejszymi osobami 

w paŒstwie oraz meldowanie osobom funkcyjnym wymienionym w ust. 10, zbieranie 

informacji z LOSRL o statusie operacyjnym lotnisk startu, lŃdowania oraz zapasowych. 

16. Do obowiŃzk·w DO SKL ODN / DO GKL MJDOP / DO RODN naleŨy: 

 1) nadzorowanie przelotu statku powietrznego wykonujŃcego lot z najwaŨniejszymi osobami w 

paŒstwie; 

 2) monitorowanie warunk·w atmosferycznych na lotnisku docelowym, lotniskach 

zapasowych oraz trasie przelotu; 

 3) meldowanie do DyŨurnego Operacyjnego DO ZKśW ODN/ DO GKśW MJDOP/ DO ZD 

RODN o kaŨdym przypadku zagroŨenia statk·w powietrznych wykonujŃcych loty 

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

 4) prowadzenie ciŃgğego nasğuchu na czňstotliwoŜci niebezpieczeŒstwa. 

17. Dow·dca DyŨurnej Zmiany Bojowej RLP, prdz, SKRL AVIA w ramach zabezpieczenia 

przelot·w statk·w powietrznych wykonujŃcych loty z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie 

realizuje nastňpujŃce zadania: 

 1) wğŃcza dodatkowe Ŝrodki radiolokacyjne na polecenie otrzymane od DyŨurnego 

Operacyjnego ZR ODN/ DRiI MJDOP/ ZRiI RODN; 

 2) nadzoruje wğaŜciwe wykrywanie, Ŝledzenie i okreŜlanie parametr·w charakterystyki 

statk·w powietrznych wykonujŃcych loty z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

18.  Starszy dyŨurny / podoficer specjalista (ruchu lotniczego) DZB COP-DKP prowadzi i zbiera 

oraz analizuje i dystrybuuje informacje dotyczŃce lot·w i przelot·w statk·w powietrznych z 

najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

19.  Do obowiŃzk·w starszego dyŨurnego / podoficera specjalisty (ruchu lotniczego) naleŨy: 



 

27 

1) przekazywanie informacji o planowanym locie z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie  

wojskowym organom ATS danego lotniska; 

2) wsp·ğpraca z organami ATS lotniska wojskowego w zakresie wymiany informacji o locie 

statku powietrznego z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

3) wsp·ğpraca z AMC Polska w zakresie zabezpieczenia lot·w statk·w powietrznych  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

4) prowadzenie korespondencji radiowej z zağogami wykonujŃcymi loty z najwaŨniejszymi 

osobami w paŒstwie. 
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Ä 8. 

Zadania sğuŨby ruchu lotniczego 

 

1. Wojskowe oraz cywilne organy ATS zapewniajŃ sğuŨby ruchu lotniczego dla lotu  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, zgodnie z przepisami wğaŜciwymi dla okreŜlonej 

przestrzeni powietrznej. 

2. Wojskowe i cywilne organy ATS sŃ zobowiŃzane do wzajemnej wymiany informacji 

majŃcych wpğyw na przebieg lotu statk·w powietrznych SZ RP z najwaŨniejszymi osobami w 

paŒstwie na pokğadzie. 

3. Informacjň o planowanym locie statku powietrznego z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie 

na pokğadzie, kt·remu ma zostaĺ nadany status HEAD, cywilnym organom ATS przekazuje 

Komendant SOP. 

4. Informacjň o planowanym locie z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie (oznaczonym 

statusem HEAD) wojskowym organom ATS danego lotniska przekazuje DZB COP-DKP. 

5. Szef Zespoğu DyŨurnego DZB COP-DKP wsp·ğpracuje bezpoŜrednio z SUP ATM w zakresie 

zapewnienia sğuŨb ruchu lotniczego oraz wymiany informacji o statku powietrznym  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie przez cywilne organy ATS.   

6. Organy ATC lotniska wojskowego zapewniajŃ sğuŨby ruchu lotniczego statkowi powietrznemu, 

wykonujŃcemu lot z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie (oznaczonemu statusem HEAD), 

zgodnie z postanowieniami INOP organu ATC.  

7. Organy ATC lotniska wojskowego w czasie zabezpieczenia lotu z najwaŨniejszymi osobami 

w paŒstwie: 

1) wsp·ğpracujŃ ze starszym dyŨurnym/podoficerem specjalistŃ (ruchu lotniczego) DZB 

COP-DKP oraz funkcjonariuszem SOP w zakresie wymiany informacji o locie statku 

powietrznego z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie i jego przebiegu, w szczeg·lnoŜci 

dotyczŃcych: 

a) przewidywanych lub zaistniağych op·ŦnieŒ start·w lub lŃdowaŒ wynikğych z przyczyn 

operacyjnych lub spowodowanych warunkami atmosferycznymi (np. opad Ŝniegu, 

spadek widzialnoŜci czy nagğe zağamanie pogody), 

b) wszystkich istotnych sytuacji majŃcych lub mogŃcych mieĺ wpğyw na bezpieczeŒstwo 

lotu, 

c) ograniczeŒ zwiŃzanych z operacyjnym wykorzystaniem lotniska wojskowego; 

2) wsp·ğpracujŃ z innymi cywilnymi i wojskowymi organami ATS w zakresie wymiany 

informacji dotyczŃcych realizacji lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie (o statusie 

HEAD); 

3) organ TWR wsp·ğpracuje z funkcjonariuszem SOP w zakresie zwiŃzanym  

z bezpieczeŒstwem operacji statku powietrznego na polu ruchu naziemnego lotniska 

wojskowego. 

8. Do obowiŃzk·w personelu BOZ lotniska wojskowego naleŨy: 

1) wsp·ğpraca z organami ATS oraz organami systemu dowodzenia OP RP w zakresie 

zwiŃzanym z realizacjŃ lotu statku powietrznego z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

2) wsp·ğpraca z AMC Polska w zakresie dotyczŃcym aktualnych i planowanych ograniczeŒ 

w dostňpnoŜci przestrzeni powietrznej. 
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Ä 9. 

Zabezpieczenie ğŃcznoŜci i UL 

 

1. Zabezpieczenie ğŃcznoŜci i UL podczas wykonywania lot·w statk·w powietrznych SZ RP  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie realizowane jest na podstawie oficjalnych i aktualnie 

obowiŃzujŃcych publikacji oraz informacji dotyczŃcych: 

1) cywilnych oraz wojskowych lotnisk krajowych; 

2) cywilnych oraz wojskowych lotnisk zagranicznych; 

3) lŃdowisk; 

4) IMSL. 

2. Zasady wykorzystania oraz organizacji systemu lotniczej ğŃcznoŜci radiowej zawarte sŃ  

w obowiŃzujŃcej Instrukcji organizacji lotniczej ğŃcznoŜci radiowej Siğ Zbrojnych 

Rzeczypospolitej Polskiej zwanej dalej IOLĞR. 

3. Radiostacje lotnicze wyznaczone do prowadzenia korespondencji radiowej z zağogŃ statku 

powietrznego wykonujŃcego lot z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie powinny posiadaĺ 

moŨliwoŜĺ pracy w pasmach VHF/UHF. Wymagane jest zapewnienie rejestracji prowadzonej 

korespondencji i czasu. 

4. Podczas wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie poza granice kraju do 

prowadzenia korespondencji radiowej z zağogami samolot·w w ramach realizowanego 

nadzoru przez DZB COP-DKP wykorzystuje siň radiostacje HF. Zasady wykorzystania 

ğŃcznoŜci HF okreŜlone sŃ w obowiŃzujŃcej IOLĞR oraz w Procedurach funkcjonowania 

systemu ğŃcznoŜci radiowej HF z samolotami realizujŃcymi loty poza granicami kraju. 

ĞŃcznoŜĺ HF z zağogami podlega rejestracji.  

5. W przypadku braku moŨliwoŜci nawiŃzania ğŃcznoŜci poprzez Ŝrodki ğŃcznoŜci radiowej HF 

wykorzystuje siň terminale satelitarne SAT (w przypadku dostňpnoŜci na statku 

powietrznym), zgodnie z zasadami okreŜlonymi w obowiŃzujŃcych Procedurach 

wykorzystania Ŝrodk·w ğŃcznoŜci satelitarnej do ğŃcznoŜci z samolotami realizujŃcymi loty 

poza granicami kraju. 
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Ä 10. 

Meteorologiczne zabezpieczenie 

1. Meteorologiczne zabezpieczenie lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie zapewnia 

wojskowa lub cywilna sğuŨba meteorologiczna w zaleŨnoŜci od aktualnie wykorzystywanego 

lotniska/lŃdowiska. Na lotnisku wsp·ğuŨytkowanym meteorologiczne zabezpieczenie 

realizowane jest poprzez wojskowŃ sğuŨbň meteorologicznŃ. Na cywilnych lotniskach 

krajowych i lotniskach zagranicznych meteorologiczne zabezpieczenie realizujŃ wğaŜciwe 

kom·rki sğuŨby meteorologicznej. 

2. Meteorologiczne zabezpieczenie lot·w statk·w powietrznych SZ RP z najwaŨniejszymi 

osobami w paŒstwie organizowane jest na podstawie zapotrzebowania na przydzielenie 

transportu lotniczego lub po otrzymaniu informacji/zapotrzebowania na lot. 

3.  Meteorologiczne zabezpieczenie lot·w statk·w powietrznych SZ RP z najwaŨniejszymi 

osobami w paŒstwie realizuje zmiana dyŨurna SSH SZ RP. 

4. Do obowiŃzk·w St. ZD SSH SZ RP w zakresie meteorologicznego zabezpieczenia lot·w  

statk·w powietrznych SZ RP z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie naleŨy:  

1) opracowanie lotniczej prognozy pogody do podjňcia decyzji o realizacji lot·w; 

2) opracowanie ostrzeŨeŒ o NZP lub WA zagraŨajŃcych bezpieczeŒstwu lot·w  

i przekazywanie ich DDOP COP-DKP, Szefowi Zespoğu DyŨurnego DZB COP-DKP, 

DSO DG RSZ oraz dow·dcy statku powietrznego poprzez DML lub specjalistň sğuŨby 

meteorologicznej; 

3) kierowanie meteorologicznym zabezpieczeniem przez zaangaŨowanie do tego zadania 

zmian dyŨurnych wojskowych kom·rek meteorologicznych; 

4) przeprowadzanie konsultacji meteorologicznej z osobami funkcyjnymi biorŃcymi udziağ  

w zabezpieczeniu lotu; 

5) opracowanie dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub komunikatu meteorologicznego  

i przekazanie ich dow·dcy statku powietrznego poprzez DML, specjalistň sğuŨby 

meteorologicznej lub innymi dostňpnymi Ŝrodkami ğŃcznoŜci; 

6) wsp·ğpraca z krajowymi cywilnymi kom·rkami sğuŨby meteorologicznej w zakresie 

meteorologicznego zabezpieczenia lot·w. 

5. Do obowiŃzk·w DML w zakresie meteorologicznego zabezpieczenia lot·w statk·w 

powietrznych z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie naleŨy: 

1) znajomoŜĺ plan·w lot·w; 

2) przeprowadzenie z dow·dcŃ statku powietrznego konsultacji meteorologicznej i okreŜlenie 

sposobu powiadamiania o NZP i WA zagraŨajŃcych bezpieczeŒstwu lotu; 

3) przekazanie dow·dcy statku powietrznego dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub 

komunikatu meteorologicznego opracowanego przez St. ZD SSH SZ RP; 

4) przekazanie St. ZD SSH SZ RP potwierdzenia otrzymania i przekazania dow·dcy statku 

powietrznego dokumentacji, o kt·rej mowa w pkt 3. 

6. W celu pozyskania danych i informacji meteorologicznych z lotnisk/lŃdowisk poza granicami 

kraju nieprzekazujŃcych danych do wymiany miňdzynarodowej majŃ zastosowanie poniŨsze 

procedury pozyskiwania informacji meteorologicznych w zakresie niezbňdnym do realizacji 

lot·w: 

1) po otrzymaniu informacji o planowanym locie statku powietrznego z najwaŨniejszymi 

osobami w paŒstwie, Szef SSH SZ RP sprawdza dostňpnoŜĺ danych meteorologicznych 

niezbňdnych do meteorologicznego zabezpieczenia przelotu na lotniska podane 

w zgğoszeniu; 
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2) w przypadku braku danych z lotnisk/lŃdowisk docelowych i zapasowych (lotnisk/ 

lŃdowisk miňdzylŃdowania) w sieciach wymiany danych meteorologicznych Szef SSH  

SZ RP pozyskuje niezbňdne informacje meteorologiczne, ze stanowisk dowodzenia paŒstw 

sŃsiednich niebňdŃcych w NATO, przy wsp·ğpracy z DDOP COP-DKP; 

3) w przypadku braku moŨliwoŜci pozyskania danych meteorologicznych, dow·dca jednostki 

realizujŃcej lot, na wniosek Szefa SSH SZ RP, wystňpuje do organizujŃcego lot  

z propozycjami zmiany lotnisk/lŃdowisk, z powiadomieniem Dow·dcy Generalnego RSZ; 

4) w przypadku braku zgody organizujŃcego lot na propozycjň zmiany lotniska/lŃdowiska 

lŃdowania lotu siň nie realizuje. 

7. Podczas organizacji i realizacji meteorologicznego zabezpieczenia dla wyznaczonych  

do przyjňcia statk·w powietrznych SZ RP z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie lotnisk i 

lŃdowisk lub IMSL, na kt·rych nie ma etatowego personelu sğuŨby meteorologicznej, na 

terytorium RP obowiŃzujŃ nastňpujŃce zasady: 

1) Szef SSH SZ RP wyznacza skğad MZM z SSH SZ RP lub specjalistycznie podlegğych 

kom·rek sğuŨby meteorologicznej, w celu realizacji zadaŒ zwiŃzanych z zabezpieczeniem 

przelotu; 

2) za meteorologiczne zabezpieczenie lotu statku powietrznego z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie, ze startem i lŃdowaniem na lŃdowisku lub IMSL, odpowiada St. ZD SSH SZ 

RP przy wsp·ğpracy z: 

 a) dow·dcŃ statku powietrznego realizujŃcego przelot, 

 b) DDOP COP-DKP, 

 c) koordynatorem ds. lotniczych (jeŜli zostağ wyznaczony), 

 d) dyŨurnym meteorologiem lotniska (startu), 

 e) specjalistŃ sğuŨby meteorologicznej na IMSL; 

3) do obowiŃzk·w St. ZD SSH SZ RP w zakresie realizacji meteorologicznego 

zabezpieczenia w czasie planowania lotu naleŨy: 

 a) opracowanie prognozy pogody niezbňdnej do podjňcia decyzji o realizacji lotu, 

 b) przeprowadzenie, na ŨŃdanie, konsultacji meteorologicznej z realizatorem lotu; 

4) do obowiŃzk·w St. ZD SSH SZ RP w zakresie realizacji meteorologicznego 

zabezpieczenia w czasie bezpoŜredniego przygotowania do lotu naleŨy: 

a) przeprowadzenie konsultacji meteorologicznej z osobami funkcyjnymi biorŃcymi udziağ 

w meteorologicznym zabezpieczeniu lotu, 

b) opracowanie dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub komunikatu 

meteorologicznego i przekazanie ich dow·dcy statku powietrznego przez specjalistň 

sğuŨby meteorologicznej Ŝrodkami ğŃcznoŜci ustalonymi z dow·dcŃ statku powietrznego 

podczas konsultacji meteorologicznej, 

c) w przypadku nagğego pogorszenia siň warunk·w atmosferycznych, w stosunku do 

wczeŜniej prognozowanych, lub wystŃpienia NZP i WA zagraŨajŃcych bezpieczeŒstwu 

na trasie lotu lub na lŃdowisku/IMSL, natychmiastowe przekazanie tej informacji do: 

DDOP COP-DKP, koordynatora ds. lotniczych, specjalisty sğuŨby meteorologicznej, 

DSO DG RSZ oraz OO SOP i koordynatora wylotu, 

d) jeŨeli start odbywa siň z lŃdowiska/IMSL, na kt·re nie ma moŨliwoŜci przekazania  

(w formie elektronicznej lub faksem) dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub 

komunikatu meteorologicznego na lot, udzielenie szczeg·ğowej telefonicznej 

konsultacji meteorologicznej dow·dcy statku powietrznego i odnotowanie tego faktu 

w ksiŃŨce udzielonych i otrzymanych informacji; 
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5) do obowiŃzk·w dyŨurnego meteorologa lotniska (startu) w zakresie realizacji 

meteorologicznego zabezpieczenia lotu statku powietrznego z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie z lŃdowaniem na lotnisku, lŃdowisku lub IMSL, na kt·rych nie ma etatowego 

personelu sğuŨby meteorologicznej, naleŨy: 

a) realizowanie wszystkich poleceŒ St. ZD SSH SZ RP w zakresie meteorologicznego 

zabezpieczenia lotu, 

b) przekazanie dow·dcy statku powietrznego otrzymanej drogŃ elektronicznŃ (faksem)  

od St. ZD SSH SZ RP dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub komunikatu 

meteorologicznego, 

c) udostňpnienie na wniosek dow·dcy statku powietrznego zobrazowania dodatkowych 

danych meteorologicznych, 

d) odnotowanie w ksiŃŨce udzielonych i otrzymanych informacji fakt·w dotyczŃcych 

przekazania dow·dcy statku powietrznego dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub 

komunikatu meteorologicznego, a takŨe dodatkowych danych meteorologicznych,  

z kt·rymi byğ zapoznany, 

e) przekazanie St. ZD SSH SZ RP potwierdzenia otrzymania i przekazania dow·dcy statku 

powietrznego dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub komunikatu 

meteorologicznego; 

6) do obowiŃzk·w dow·dcy statku powietrznego w zakresie realizacji zabezpieczenia  

meteorologicznego podczas lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, naleŨy: 

a) posiadanie i przeanalizowanie dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub komunikatu 

meteorologicznego, 

b) zapoznanie siň i przeanalizowanie dodatkowych danych meteorologicznych, 

c) przeprowadzenie telefonicznej konsultacji meteorologicznej ze St. ZD SSH SZ RP, 

d) jeŨeli start odbywa siň z lŃdowiska/IMSL, na kt·rym nie ma moŨliwoŜci odebrania  

w formie elektronicznej lub faksem dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub 

komunikatu meteorologicznego na lot ï przeprowadzenie szczeg·ğowej telefonicznej 

konsultacji meteorologicznej ze St. ZD SSH SZ RP; 

7) do obowiŃzk·w koordynatora ds. lotniczych w zakresie realizacji meteorologicznego 

zabezpieczenia lotu statku powietrznego z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, naleŨy: 

a) przeprowadzenie konsultacji meteorologicznej ze St. ZD SSH SZ RP, 

b) znajomoŜĺ stanu warunk·w atmosferycznych na lŃdowisku/IMSL przekazywanych 

przez specjalistň sğuŨby meteorologicznej, 

c) w przypadku nagğego pogorszenia siň warunk·w atmosferycznych lub wystŃpienia 

niebezpiecznych zjawisk pogody, kt·re nie byğy prognozowane dla lotniska, lŃdowiska 

lub innego miejsca startu i lŃdowania, natychmiastowe telefoniczne przekazanie 

informacji do DDOP COP-DKP lub Szefa Zespoğu DyŨurnego DZB COP-DKP; 

8) do obowiŃzk·w DDOP COP-DKP w zakresie realizacji meteorologicznego zabezpieczenia 

lotu naleŨy: 

a) przeprowadzenie konsultacji meteorologicznej ze St. ZD SSH SZ RP, 

b) w przypadku otrzymania informacji o nagğym pogorszeniu siň warunk·w 

atmosferycznych lub wystŃpieniu NZP na trasie lotu lub na lŃdowisku/IMSL  

natychmiastowe przekazanie jej dow·dcy statku powietrznego dostňpnymi Ŝrodkami 

ğŃcznoŜci, wraz z aktualnymi warunkami atmosferycznymi na najbliŨszych lotniskach 

zapasowych; 

9) do obowiŃzk·w specjalisty sğuŨby meteorologicznej w zakresie realizacji 

meteorologicznego zabezpieczenia lotu statku powietrznego z najwaŨniejszymi osobami w 

paŒstwie, naleŨy: 
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a) wykonywanie wszystkich poleceŒ St. ZD SSH SZ RP w zakresie meteorologicznego 

zabezpieczenia lotu, 

b) okreŜlanie stanu WA na lŃdowisku lub IMSL, 

c) przeprowadzenie konsultacji meteorologicznej ze St. ZD SSH SZ RP, 

d) otrzymane ostrzeŨenia o NZP i WA zagraŨajŃcych bezpieczeŒstwu lotu od St. ZD SSH 

SZ RP niezwğocznie przekazywaĺ do koordynatora ds. lotniczych, 

e) przekazywanie St. ZD SSH SZ RP informacji meteorologicznych uzyskanych od zağ·g 

statk·w powietrznych realizujŃcych lot, 

f) przekazywanie dow·dcy statku powietrznego niezbňdnej dokumentacji lotniczo-

meteorologicznej lub komunikatu meteorologicznego opracowanego przez St. ZD SSH 

SZ RP. 

8. Meteorologiczne zabezpieczenie lot·w statk·w powietrznych SZ RP z najwaŨniejszymi 

osobami w paŒstwie wykonujŃcych lot do rejonu PKW/PJW oraz do rejon·w 

niebezpiecznych realizowane jest przez zmianň dyŨurnŃ SSH SZ RP. 

9. Za meteorologiczne zabezpieczenie lot·w statk·w powietrznych SZ RP w rejonie PKW/PJW  

na lotniskach i lŃdowiskach, na kt·rych peğniŃ sğuŨbň kom·rki sğuŨby meteorologicznej  

SZ RP, odpowiada szef danej kom·rki. 

10. Do obowiŃzk·w szefa kom·rki meteorologicznej w zakresie meteorologicznego 

zabezpieczenia lot·w statk·w powietrznych z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejonie 

PKW/PJW naleŨy: 

 1) realizacja meteorologicznego zabezpieczenia; 

 2) znajomoŜĺ planu lotu statku powietrznego z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie  

na pokğadzie; 

 3) opracowanie lotniczej prognozy pogody do podjňcia decyzji o realizacji lotu; 

 4) ostrzeganie o NZP i WA zagraŨajŃcych bezpieczeŒstwu lotu; 

 5) przeprowadzanie konsultacji meteorologicznej z osobami funkcyjnymi biorŃcymi udziağ  

w zabezpieczeniu lotu; 

 6) opracowanie dokumentacji lotniczo-meteorologicznej lub komunikatu meteorologicznego 

i przekazanie ich dow·dcy statku powietrznego dostňpnymi Ŝrodkami ğŃcznoŜci; 

 7) wsp·ğudziağ w meteorologicznym zabezpieczeniu lotu z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie w przypadku wyznaczenia statku powietrznego i zağogi przynaleŨnej  

do innego paŒstwa; 

 8) wsp·ğpraca z odpowiednimi sğuŨbami meteorologicznymi siğ sojuszniczych oraz  

z cywilnymi sğuŨbami danego paŒstwa w zakresie meteorologicznego zabezpieczenia 

lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

11. W przypadku nagğego pogorszenia siň warunk·w atmosferycznych, w stosunku do 

wczeŜniej prognozowanych, lub wystŃpienia NZP i WA zagraŨajŃcych bezpieczeŒstwu lotu 

na trasie lotu lub na lotnisku/lŃdowisku, kaŨdy organ biorŃcy udziağ w zabezpieczeniu lotu 

zobowiŃzany jest natychmiast przekazaĺ tň informacjň do organ·w utrzymujŃcych ğŃcznoŜĺ z 

zağogŃ, przedstawiciela SOP i koordynatora wylotu. 

12. Zabezpieczenie meteorologiczne lot·w statk·w powietrznych z najwaŨniejszymi osobami w 

paŒstwie w rejonie PKW/PJW organizowane jest na podstawie otrzymanej od sğuŨb 

operacyjnych informacji o locie. 

13. W zaleŨnoŜci od lotniska lŃdowania prognozy pogody TAF sŃ opracowywane przez wğasne 

kom·rki meteorologiczne, kom·rki meteorologiczne paŒstw sojuszniczych operujŃcych w 

rejonie dziağania PKW/PJW lub przez kom·rki meteorologiczne danego kraju. 
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14. W przypadku braku narodowej kom·rki meteorologicznej na lotnisku/lŃdowisku, 

meteorologiczne zabezpieczenie realizowane jest przez dostňpne sojusznicze kom·rki 

meteorologiczne.  

15. W sprawach nieunormowanych niniejszŃ InstrukcjŃ obowiŃzujŃ przepisy zawarte  

w obowiŃzujŃcej Instrukcji meteorologicznego zabezpieczenia lot·w lotnictwa Siğ Zbrojnych 

Rzeczypospolitej Polskiej (IMZL). 
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Ä 11. 

ObowiŃzki os·b funkcyjnych oraz sğuŨb w zakresie organizacji i zabezpieczenia lot·w 

najwaŨniejszych os·b w paŒstwie w rejonie PKW/PJW 

 

1. Dow·dca Operacyjny RSZ odpowiada za: 

1) przekazanie otrzymanych od Dow·dcy Generalnego RSZ oraz pozyskanych  

od organizujŃcego lot danych w zakresie planowanego lotu do dow·dcy PKW/PJW; 

2) postawienie zadania dow·dcy PKW/PJW w formie zarzŃdzenia operacyjnego dotyczŃcego 

realizacji lot·w przy uŨyciu statk·w powietrznych znajdujŃcych siň w podporzŃdkowaniu 

dow·dcy PKW/PJW; 

3) monitorowanie realizacji lot·w w rejonie PKW/PJW; 

4) akceptacjň planu przebiegu wizyty oraz szczeg·ğowego planu przelot·w w rejonie 

PKW/PJW, zameldowanych przez dow·dcň PKW/PJW; 

5) wsp·ğpracň z osobami i instytucjami odpowiedzialnymi za organizacjň lot·w; 

6) nadz·r nad pozyskaniem materiağ·w rozpoznawczych z rejonu PKW/PJW i przekazanie  

do SOP oraz Dow·dcy Generalnego RSZ, w przypadku wykonywania lot·w w rejon 

PKW/PJW statkami powietrznymi bňdŃcymi w jego dyspozycji; 

7) rekomendowanie moŨliwoŜci realizacji lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie  

w rejonie PKW/PJW organizujŃcemu lot oraz SOP w zaleŨnoŜci od wystňpujŃcych 

w danym czasie zagroŨeŒ; 

8) ubezpieczenie zağ·g statk·w powietrznych wykonujŃcych lot w rejon PKW/PJW,  

na podstawie pisemnego zgğoszenia przez wğaŜciwego dow·dcň jednostki. 

2. Dow·dca PKW/PJW odpowiada za: 

1) poinformowanie Dow·dztwa Siğ Sojuszniczych o planowanej wizycie i locie  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejonie dziağania PKW/PJW oraz prowadzenie 

uzgodnieŒ; 

2) wyznaczenie osoby odpowiedzialnej za koordynacjň organizacji lot·w z najwaŨniejszymi 

osobami w paŒstwie z wğaŜciwym dow·dcŃ sojuszniczym; 

3) opracowanie planu przebiegu wizyty oraz szczeg·ğowego planu przelot·w w rejonie 

PKW/PJW oraz przesğanie do Dow·dcy Operacyjnego RSZ do akceptacji; 

4) realizacjň zabezpieczenia lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejonie 

PKW/PJW; 

5) zapewnienie realizacji zadaŒ w przestrzeni powietrznej;  

6) postawienie zadaŒ podlegğym osobom funkcyjnym w zakresie uŨycia siğ i Ŝrodk·w  

w celu zabezpieczenia lot·w; 

7) nadz·r nad dziağalnoŜciŃ podlegğych siğ i Ŝrodk·w w zakresie zabezpieczenia lotu  

w rejonie PKW/PJW;  

8) dostarczenie do Dow·dztwa Operacyjnego RSZ materiağ·w rozpoznawczych, aktualnych 

SPINS, CSAR oraz obowiŃzujŃcych procedur lotniczych w rejonie PKW/PJW; 

9) organizacjň zabezpieczenia meteorologicznego lotu w rejonie PKW/PJW (jeŜli jest 
zapewniona sğuŨba meteorologiczna); 

10) organizacjň wsp·ğdziağania z przedstawicielami SOP. 

3. SğuŨby operacyjne podlegğe dow·dcy PKW/PJW w zakresie zabezpieczenia lot·w 

najwaŨniejszych os·b w paŒstwie odpowiadajŃ za: 

1) zbieranie i dystrybucjň informacji o stanie przygotowania siğ i Ŝrodk·w wyznaczonych  

do zabezpieczenia lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejonie PKW/PJW; 

2) zbieranie i analizň informacji o zagroŨeniu lotu statku powietrznego; 
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3) zbieranie, aktualizowanie i dystrybucjň bieŨŃcej informacji rozpoznawczej oraz 

meteorologicznej z PKW/PJW; 

4) monitorowanie oraz przekazywanie bieŨŃcej informacji o stanie realizacji lot·w  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie do DSO DO RSZ; 

5) podjňcie dziağaŒ majŃcych na celu zapewnienie jak najwyŨszego poziomu bezpieczeŒstwa 

lotu; 

6) uruchamianie i nadz·r nad przebiegiem akcji ratowniczej w przypadku zaistnienia 

zdarzenia lotniczego; 

7) natychmiastowe przekazywanie informacji do wğaŜciwych przeğoŨonych i przedstawicieli 

SOP w przypadku zaistnienia zdarzenia lotniczego. 

4. Zabezpieczenie meteorologiczne lot·w statk·w powietrznych SZ RP z najwaŨniejszymi 

osobami w paŒstwie w rejonie PKW/PJW realizowane jest zgodnie z Ä 10 ust. 8-14. 

5. Podczas organizacji lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejonie PKW/PJW 

realizator lot·w wykonuje swoje obowiŃzki zgodnie z Ä 13. 
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Rozdziağ IV 

 

ZAKRES  OBOWIłZKčW  REALIZATORA LOTU,   

PERSONELU  LATAJłCEGO,  ORGANIZUJłCEGO  LOT   

I  DYSPONENTA STATKU  POWIETRZNEGO  
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Ä 12. 

Zasady og·lne 

1. Za organizacjň lot·w statk·w powietrznych z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, kt·rym 

moŨe byĺ nadany status HEAD, w jednostce lotniczej odpowiada realizator lotu.  

2. Do wykonywania czynnoŜci lotniczych zwiŃzanych z wykorzystaniem statku powietrznego 

do realizacji lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie uprawnieni sŃ jedynie czğonkowie 

personelu lotniczego. 

3. W skğad personelu lotniczego wchodzi personel latajŃcy, naziemny personel lotniczy oraz 

personel wojskowych lotniskowych organ·w sğuŨb ruchu lotniczego.  

4. W skğad personelu latajŃcego wykonujŃcego czynnoŜci lotnicze zwiŃzane z wykorzystaniem 

statku powietrznego do realizacji lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie wchodzi 

personel kabinowy oraz personel pokğadowy, razem stanowiŃce zağogň statku powietrznego, 

zwanŃ dalej ĂzağogŃò.  

5. W czasie wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, np. w rejonie 

PKW/PJW, w skğad zağogi mogŃ wchodziĺ inni specjaliŜci wyznaczeni przez realizatora lotu 

lub dow·dcň PKW/PJW do realizacji zadania. 

6. Personel latajŃcy uprawniony do wykonywania czynnoŜci lotniczych na pokğadach statk·w 

powietrznych z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie wyznacza realizator lotu w rozkazie  

w sprawie organizacji szkolenia lotniczego, z zastrzeŨeniem ust. 11. 

7. Realizator lotu wyznacza skğad zağogi, w tym dow·dcň statku powietrznego, zgodnie 

z obowiŃzujŃcym Regulaminem lot·w lotnictwa Siğ Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, 

zwanym dalej RL. 

8. Realizator lotu wyznacza i powiadamia w spos·b ustalony zağogi do lot·w  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie z odpowiednim wyprzedzeniem i w terminie  

zapewniajŃcym wğaŜciwe ich przygotowanie, z zachowaniem najwyŨszych standard·w 

wynikajŃcych z zasad zarzŃdzania zasobami zağogi (CRM*).  

9. W celu zapewnienia bezpieczeŒstwa lotu oraz bezpieczeŒstwa i porzŃdku na pokğadzie statku 

powietrznego dow·dca statku powietrznego jest upowaŨniony do: 

1)  zobowiŃzania, w razie koniecznoŜci, innych czğonk·w zağogi do wykonywania czynnoŜci 

nienaleŨŃcych do ich zakresu obowiŃzk·w, pod warunkiem, Ũe ich wiedza i umiejňtnoŜci 

pozwalajŃ na wykonywanie takich czynnoŜci; 

2) wydawania poleceŒ wszystkim osobom znajdujŃcym siň na pokğadzie statku powietrznego 

ï niezaleŨnie od ich stopnia wojskowego/resortowego oraz statusu. 

10. Wszystkie osoby obecne na pokğadzie statku powietrznego, niezaleŨnie od ich stopnia 

wojskowego/resortowego oraz statusu, sŃ zobowiŃzane wypeğniaĺ polecenia dow·dcy statku 

powietrznego. 

11. Do wykonania lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie dopuszcza siň tylko zağogi  

w peğnym skğadzie, posiadajŃce waŨne pozytywne orzeczenia lotniczo-lekarskie o zdolnoŜci 

do sğuŨby w powietrzu, waŨne komisyjnie zdane egzaminy z wiedzy stosowanej, 

uprawnienia, dopuszczenia i kontrole w locie, zgodnie z obowiŃzujŃcymi programami 

szkolenia i instrukcjami oraz waŨne wykonane treningi wysokoŜciowo-ratownicze. 

12. Zağoga wyznaczona do wykonania lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie musi 

speğniaĺ nastňpujŃce warunki: 

1) dow·dca statku powietrznego: 

a) posiadaĺ co najmniej 1 klasň pilota na samolotach lub Ŝmigğowcach (odpowiednio), 

                                                           

* CRM ï Crew Resource Management ï zarzŃdzanie zasobami zağogi. 
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b) posiadaĺ nalot na typie statku powietrznego dopuszczonego do wykonywania lot·w  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie ï co najmniej 250 godzin, 

c) posiadaĺ odpowiednie predyspozycje osobowoŜciowe do realizacji lot·w  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

2) drugi pilot: 

a) posiadaĺ co najmniej 2 klasň pilota na samolotach lub Ŝmigğowcach (odpowiednio), 

b) posiadaĺ nalot na typie statku powietrznego dopuszczonego do wykonywania lot·w  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie ï co najmniej 150 godzin, 

c) posiadaĺ odpowiednie predyspozycje osobowoŜciowe do realizacji lot·w  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

3) pozostali czğonkowie zağogi: 

a) posiadaĺ waŨne uprawnienia i dopuszczenia do wykonywania czynnoŜci lotniczych  

na pokğadzie statku powietrznego, 

b) posiadaĺ odpowiednie predyspozycje osobowoŜciowe do realizacji lot·w  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

 Szczeg·ğowe wymogi dla personelu latajŃcego okreŜla realizator lot·w w Instrukcji 

Operacyjnej jednostki. Oceny predyspozycji osobowoŜciowych personelu latajŃcego 

dokonuje organ wğaŜciwy do spraw orzecznictwa lotniczo-lekarskiego. 

13.  W przypadku wdroŨenia do uŨytkowania w SZ RP nowego typu statku powietrznego, 

przeznaczonego do wykonywania lot·w jako wojskowy specjalny transport lotniczy, decyzjň 

o dodatkowych wymogach oraz wyŨszym, minimalnym nalocie czğonk·w zağogi na nowym 

typie statku powietrznego podejmuje Dow·dca Generalny RSZ.  

14. Do wykonania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejony niebezpieczne 

realizator lotu wyznacza zağogi majŃce najwiňksze doŜwiadczenie lotnicze oraz 

przygotowanie taktyczno-bojowe. 

15. Do wykonania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejonie PKW/PJW uznanych 

za strefň dziağaŒ wojennych, poza wymogami zawartymi w ust. 12, realizator lotu wyznacza 

zağogi zgrane i majŃce doŜwiadczenie w lotach bojowych. Szczeg·ğowe wymogi w zakresie 

doŜwiadczenia okreŜla kaŨdorazowo dow·dca PKW/PJW. 

16. Personel pokğadowy moŨe wykonywaĺ loty maksymalnie na trzech typach statk·w  

powietrznych.  

17. KaŨdy czğonek zağogi jest odpowiedzialny za osobiste przygotowanie do lotu, zgodnie  

z zasadami okreŜlonymi w obowiŃzujŃcej IOL, oraz naleŨyte wykonywanie powierzonych mu 

obowiŃzk·w. 

18. KaŨdy czğonek zağogi musi znaĺ i stosowaĺ zasady wsp·ğpracy w zağodze oraz procedury 

okreŜlone dla typu statku powietrznego, na kt·rym wykonuje zadanie. 

19. W czasie realizacji zadania lotniczego HEAD, czğonkowie zağogi nie mogŃ oddalaĺ siň od 

miejsca peğnienia swoich obowiŃzk·w bez wiedzy i zgody dow·dcy statku powietrznego. 

20. Przed przystŃpieniem do wykonywania czynnoŜci lotniczych (sğuŨbowych) i w czasie 

realizacji zadania lotniczego zwiŃzanego z wykonywaniem lotu kategorycznie zabrania siň 

zağodze spoŨywania jakichkolwiek napoj·w alkoholowych, Ŝrodk·w odurzajŃcych oraz 

innych Ŝrodk·w zaburzajŃcych ŜwiadomoŜĺ, a takŨe przebywania pod ich wpğywem. 

21. Zağodze statku powietrznego zabrania siň zabierania na pokğad statku powietrznego 

jakichkolwiek list·w, paczek oraz innych przedmiot·w, niewykazanych w zapotrzebowaniu 

na lot i niebňdŃcych bagaŨem podrňcznym. 

22. Zabrania siň wejŜcia pasaŨer·w na pokğad statku powietrznego, jeŨeli na pokğadzie nie ma 

czğonk·w zağogi. 
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23. Wstňp do kabiny pilot·w majŃ tylko czğonkowie personelu kabinowego i szef pokğadu. 
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Ä 13. 

ObowiŃzki realizatora lotu 

 

1. Realizator lotu wykonuje swoje obowiŃzki zgodnie z obowiŃzujŃcŃ w lotnictwie SZ RP IOL. 

2. Realizator lotu dokonuje niezbňdnych uzgodnieŒ z organizujŃcym lot oraz SOP, a takŨe 

wedğug potrzeb z ŧW, w zakresie realizacji i zabezpieczenia lotu, a w szczeg·lnoŜci: 

1) uzgadnia i przekazuje w formie pisemnej/elektronicznej lotniska/lŃdowiska startu  

i lŃdowania, inne miejsca startu i lŃdowania oraz proponuje lotniska/lŃdowiska zapasowe; 

2) przesyğa do SOP imienny wykaz czğonk·w zağogi oraz skğad MZM wyznaczonego przez 

Szefa SSH SZ RP wraz z numerami PESEL. 

3. Realizator lotu dokonuje kaŨdorazowo analizy ryzyka planowanego lotu z najwaŨniejszymi 

osobami w paŒstwie i osobiŜcie potwierdza swoim podpisem opracowanŃ kartň szacowania 

ryzyka. 

4. Podczas planowania lotu w rejony niebezpieczne i PKW/PJW realizator lotu wystňpuje do 

przeğoŨonego w celu pozyskania materiağ·w rozpoznawczych niezbňdnych w procesie 

planowania i przygotowania lotu, a takŨe wsp·ğpracuje z DO RSZ, SOP, SKW oraz innymi 

instytucjami w powyŨszym zakresie. 

5. W przypadku planowania lot·w w rejony PKW/PJW realizator lotu przesyğa do Dow·dztwa 

Operacyjnego RSZ zgğoszenie czğonk·w zağogi do ubezpieczenia. 

6. Realizator lotu, w zakresie przedsiňwziňĺ zwiŃzanych z lotami z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie, odpowiada za: 

1) okreŜlenie w Instrukcji Operacyjnej jednostki szczeg·ğowych wymog·w dla personelu 

latajŃcego w zakresie doŜwiadczenia lotniczego i predyspozycji osobowoŜciowych oraz 

zasad i termin·w wyznaczania zağ·g; 

2) wyznaczenie zağogi z odpowiednim wyprzedzeniem i w terminie  zapewniajŃcym wğaŜciwe 

jej przygotowanie; 

3) zapewnienie warunk·w do wğaŜciwego przygotowania siň zağogi do lotu; 

4) przygotowanie statku powietrznego (zasadniczego i zapasowego), z uwzglňdnieniem Ä 17; 

5) bezpoŜrednie przygotowanie siğ i Ŝrodk·w do realizacji lotu; 

6) organizacjň niezbňdnego zabezpieczenia ratowniczo-gaŜniczego oraz ochrony statku 

powietrznego we wsp·ğpracy z organizujŃcym lot oraz SOP podczas realizacji zadania 

lotniczego HEAD na IMSL/lŃdowisku poza terenem jednostek wojskowych; 

8) organizacjň wsp·ğpracy z wğaŜciwymi sğuŨbami zabezpieczenia lot·w oraz z ŧW,  

w zakresie organizacji przedsiňwziňĺ prewencyjnych i ochrony IMSL oraz Ŝmigğowca 

podczas realizacji zadania lotniczego HEAD na terenach jednostek wojskowych. 

9) nadz·r nad realizacjŃ postawionych zadaŒ i przedsiňwziňĺ zwiŃzanych z zabezpieczeniem 

lotu przez podlegğe siğy i Ŝrodki; 

10) znajomoŜĺ stanu i prognozowanych zmian warunk·w atmosferycznych, wystŃpienia 

NZP i WA zagraŨajŃcych bezpieczeŒstwu lotu na trasie lotu statku powietrznego oraz 

ograniczeŒ z nich wynikajŃcych; 

11) terminowe przesğanie do DO RSZ wniosk·w o wydanie zg·d dyplomatycznych  

w przypadku planowania lot·w poza granice RP; 

12) dokonanie analizy moŨliwoŜci realizacji lotu w rejon niebezpieczny na podstawie 

pozyskanych materiağ·w i informacji rozpoznawczych; 

13) podjňcie decyzji o moŨliwoŜci i sposobie wykonania lotu na podstawie: 

a) zapotrzebowania na lot i informacji otrzymanych od przeğoŨonego, 
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b) dostňpnoŜci statk·w powietrznych, 

c) analizy moŨliwoŜci wykonania zadaŒ przez personel lotniczy, 

d) moŨliwoŜci czasowych wykonania zadania, 

e) oceny warunk·w atmosferycznych, 

f) wpğywu uksztağtowania terenu, 

g) dostňpnoŜci element·w przestrzeni powietrznej, 

h) moŨliwoŜci nawigatorskiego zabezpieczenia lot·w, 

i) wystňpujŃcych zagroŨeŒ dla realizacji lot·w, 

j) otrzymanych zg·d dyplomatycznych i zezwoleŒ; 

14) wydanie rozkazu do wykonania zadania lotniczego; 

15) dokumentowanie procesu planowania, przygotowania i realizacji lotu zgodnie  

z obowiŃzujŃcymi przepisami; 

16) utrzymanie zapasowego statku powietrznego w MSD (zgodnie z decyzjŃ zarzŃdzajŃcego) 

w gotowoŜci do lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, przez co najmniej 1 godzinň 

od startu zasadniczego statku powietrznego do lotu. 

7.  Realizator lotu odpowiada za opracowanie Instrukcji postňpowania personelu pokğadowego  

w samolotach (Ŝmigğowcach) jednostki wojskowej.  

8. Podczas organizacji lotu w rejonie PKW/PJW realizator lotu dodatkowo odpowiada za: 

1) wsp·ğpracň i koordynacjň z wğaŜciwymi kom·rkami organizacyjnymi zabezpieczenia 

lot·w w PKW/PJW oraz z organami lotniczymi siğ sojuszniczych; 

2) uaktualnienie materiağ·w rozpoznawczych, SPINS, CSAR oraz procedur lotniczych  

w rejonie PKW/PJW; 

3) podjňcie decyzji o moŨliwoŜci i sposobie wykonania lotu z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie, poza wyszczeg·lnionymi w ust. 6, na podstawie: 

a) zapotrzebowania na lot i informacji otrzymanych od Dow·dcy Operacyjnego RSZ lub 

dow·dcy PKW/PJW, 

b) zadaŒ postawionych dow·dcy PKW/PJW, 

c) analizy materiağ·w rozpoznawczych z teatru PKW/PJW, 

d) oceny zagroŨeŒ oddziağywania Ŝrodkami ogniowymi. 

9. W uzasadnionych przypadkach realizator lotu rekomenduje wprowadzenie zmian lub 

odstŃpienie od realizacji lotu, z powiadomieniem przeğoŨonego, organizujŃcego lot oraz SOP. 

W przypadku lot·w w rejonie PKW/PJW osobŃ koordynujŃcŃ w zakresie zmian w planie 

lot·w jest Dow·dca Operacyjny RSZ. 

10. Podczas organizacji lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w sytuacji kryzysu  

i czasie wojny realizator lotu stosuje wymogi okreŜlone w Ä 4. 
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Ä 14. 

Prawa i obowiŃzki dow·dcy statku powietrznego 

 

1. Dow·dcŃ statku powietrznego jest pilot wyznaczony przez realizatora lotu do peğnienia 

funkcji dow·dcy statku powietrznego. 

2. Dow·dca statku powietrznego jest zobowiŃzany wykonywaĺ lot zgodnie z przepisami. Ponosi 

odpowiedzialnoŜĺ za wykonanie postawionego zadania, a takŨe za bezpieczeŒstwo statku 

powietrznego oraz znajdujŃcych siň na jego pokğadzie os·b i rzeczy. 

3. Dow·dca statku powietrznego musi znaĺ i stosowaĺ zasady wsp·ğpracy w zağodze oraz 

procedury okreŜlone w procedurach operacyjnych dla typu statku powietrznego, na kt·rym 

wykonuje zadanie. 

4. ObowiŃzkiem dow·dcy statku powietrznego jest sprawdzenie przygotowania do lotu 

poszczeg·lnych czğonk·w zağogi oraz niedopuszczenie do wykonywania obowiŃzk·w na 

pokğadzie statku powietrznego przez osobň nieprzygotowanŃ lub niezdolnŃ do ich realizacji.  

5. Dow·dca statku powietrznego zobowiŃzany jest do przestrzegania czasu startowego, nalotu  

i odpoczynku czğonk·w zağogi zgodnie z obowiŃzujŃcym RL. 

6. Dow·dca statku powietrznego zobowiŃzany jest utrzymywaĺ ğŃcznoŜĺ z wğaŜciwymi 

organami SRL lub organami dowodzenia od chwili pierwszego nawiŃzania ğŃcznoŜci przed 

uruchomieniem silnika (silnik·w) do jego (ich) wyğŃczenia po zakoŒczeniu lotu, z wyjŃtkiem 

braku zasiňgu ğŃcznoŜci z organami SRL oraz lot·w, dla kt·rych okreŜlono inne procedury 

utrzymania ğŃcznoŜci.  

7. Dow·dca statku powietrznego zobowiŃzany jest: 

1) znaĺ moŨliwoŜci lotno-techniczne pilotowanego statku powietrznego wraz z jego 

wyposaŨeniem i uzbrojeniem; 

2) uŨytkowaĺ i pilotowaĺ statek powietrzny zgodnie z instrukcjŃ jego uŨytkowania w locie; 

3) udzielaĺ (zlecaĺ udzielenie) pasaŨerom instruktaŨu z zakresu niezbňdnych zasad 

bezpieczeŒstwa i posğugiwania siň urzŃdzeniami tlenowymi i ratowniczymi na pokğadzie 

statku powietrznego; 

4) posiadaĺ niezbňdne dane dotyczŃce uŨytkowania lotniska startu, lotniska lŃdowania  

i lotnisk zapasowych; 

5) posiadaĺ kompletne i odpowiednie do planowanego lotu dokumenty i wyposaŨenie; 

6) dopilnowaĺ, aby czğonkowie zağogi wykonywali czynnoŜci na pokğadzie statku 

powietrznego zgodnie z zakresem ich obowiŃzk·w; 

7) zapoznaĺ siň z sytuacjŃ powietrznŃ w zakresie wykorzystania przestrzeni powietrznej oraz 

z urzŃdzeniami i pomocami nawigacyjnymi w rejonie wykonywanego lotu; 

8) utrzymywaĺ orientacjň geograficznŃ; 

9) zapoznaĺ siň z WA i lotniczŃ prognozŃ pogody; 

10) podejmowaĺ decyzje wynikajŃce z oceny warunk·w atmosferycznych majŃcych wpğyw 

na wykonanie lotu, umieĺ rozpoznawaĺ NZP i znaĺ zasady postňpowania w przypadku ich 

napotkania w locie; 

11) odtwarzaĺ, nadzorowaĺ lub zlecaĺ nadzorowanie odtwarzania gotowoŜci do lotu statku 

powietrznego na lotnisku (lŃdowisku, IMSL), na kt·rym brak wyspecjalizowanego 

personelu w zakresie obsğugi danego typu statku powietrznego. 

8. Dow·dca statku powietrznego w zakresie zabezpieczenia meteorologicznego lotu  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie ma obowiŃzek: 
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1) zapoznaĺ siň z dokumentacjŃ lotniczo-meteorologicznŃ lub komunikatem 

meteorologicznym; 

2) oceniĺ, na podstawie uzyskanych informacji meteorologicznych, wpğyw stanu  

i prognozowanych zmian WA na planowany lot i ustaliĺ warianty dziağania w razie 

nagğego pogorszenia siň pogody na trasie lotu i w rejonie miejsca lŃdowania; 

3) odebraĺ od DML lotniska startu dokumentacjň lotniczo-meteorologicznŃ lub komunikat 

meteorologiczny na lot i zapoznaĺ siň z jego treŜciŃ, w przypadku gdy start odbywa siň  

z lotniska (lŃdowiska), na kt·rym nie ma kom·rki sğuŨby meteorologicznej, zapoznaĺ siň  

z aktualnŃ prognozŃ pogody na lot oraz WA po jego trasie w SSH SZ RP (wykorzystujŃc 

dostňpne Ŝrodki ğŃcznoŜci), a jeŨeli istnieje taka moŨliwoŜĺ ï odebraĺ dokumentacjň 

dostňpnymi Ŝrodkami ğŃcznoŜci; 

4) w przypadku startu z lotniska cywilnego pobraĺ dokumentacjň lotniczo-meteorologicznŃ  

na lot z kom·rki cywilnej sğuŨby meteorologicznej oraz dokonaĺ konsultacji telefonicznej 

ze St. ZD SSH SZ RP; 

5) okreŜliĺ stan WA po starcie i na podejŜciu do lŃdowania oraz na ŨŃdanie przekazaĺ krl 

TWR oraz koordynatorowi ds. lotniczych; 

6) w trakcie lotu analizowaĺ wszystkie otrzymane informacje meteorologiczne i oceniaĺ ich 

wpğyw na bezpieczeŒstwo lotu, a informacje o zauwaŨonych NZP i WA zagraŨajŃcych 

bezpieczeŒstwu lotu niezwğocznie przekazywaĺ na stanowisko kierowania, z kt·rym 

aktualnie utrzymuje ğŃcznoŜĺ; 

7) znaĺ zasady postňpowania w przypadku wejŜcia statku powietrznego w strefň NZP lub WA 

zagraŨajŃcych bezpieczeŒstwu lotu.  

9. W czasie lotu na prostej do lŃdowania dow·dca statku powietrznego zobowiŃzany jest: 

1) przerwaĺ zniŨanie w przypadku: 

a) niedokğadnego obliczenia do lŃdowania i niemoŨliwoŜci jego poprawienia, 

b) pojawienia siň w pobliŨu statku powietrznego albo na drodze startowej (polu wzlot·w) 

przeszkody zagraŨajŃcej bezpieczeŒstwu lŃdowania, 

c) osiŃgniňcia wysokoŜci decyzji DA/DH (przy podejŜciu precyzyjnym), minimalnej 

wysokoŜci zniŨania MDA/MDH (przy podejŜciu nieprecyzyjnym) i gdy nie jest 

osiŃgniňta wymagana widocznoŜĺ terenu, 

d) otrzymania instrukcji od organ·w SRL; 

2) zdecydowaĺ o wykonaniu powt·rnego manewru lub odejŜciu na lotnisko zapasowe, gdy 

warunki lotu lub zjawiska pogody nie gwarantujŃ bezpiecznego lŃdowania. 

10. Przed rozpoczňciem podejŜcia do lŃdowania dow·dca statku powietrznego zobowiŃzany jest 

upewniĺ siň na podstawie dostňpnych mu informacji, Ũe warunki atmosferyczne  

w miejscu planowanego lŃdowania umoŨliwiajŃ bezpieczne podejŜcie, lŃdowanie lub 

wykonanie manewru jak po nieudanym podejŜciu. 

11. W przypadku gdy statkowi powietrznemu grozi niebezpieczeŒstwo, dow·dca statku  

powietrznego jest zobowiŃzany zastosowaĺ wszelkie niezbňdne Ŝrodki w celu ratowania 

pasaŨer·w, personelu pokğadowego i kabinowego. 

12. W razie uszkodzenia statku powietrznego lub przymusowego lŃdowania dow·dca statku 

powietrznego wykonuje wszelkie czynnoŜci, jakie uzna za konieczne dla zabezpieczenia 

statku powietrznego oraz zapewnienia bezpieczeŒstwa pasaŨer·w, zağogi i ğadunku. 

13. Dow·dca statku powietrznego decyduje o: 

1) koniecznoŜci uŨycia, przez inne osoby niŨ funkcjonariusze SOP oraz Ũoğnierze ŧW 

wykonujŃcy zadania ochronne, Ŝrodk·w przymusu bezpoŜredniego w stosunku do os·b 

niewykonujŃcych jego poleceŒ albo w inny spos·b zagraŨajŃcych bezpieczeŒstwu lotu lub 
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porzŃdkowi na pokğadzie statku powietrznego, o czym informuje funkcjonariusza  

SOP, Ũoğnierza ŧW ï dow·dcň ochrony; 

2) zatrzymaniu do czasu przekazania wğaŜciwym organom osoby podejrzanej o popeğnienie 

przestňpstwa na pokğadzie statku powietrznego albo osoby zagraŨajŃcej w inny spos·b 

bezpieczeŒstwu lotu lub porzŃdkowi na pokğadzie. 

14. Dow·dca statku powietrznego jest uprawniony do nakazania usuniňcia z pokğadu statku 

powietrznego kaŨdej osoby lub kaŨdej czňŜci ğadunku, kt·ra w jego opinii moŨe stwarzaĺ 

potencjalne zagroŨenie dla bezpieczeŒstwa statku powietrznego lub os·b znajdujŃcych siň  

na pokğadzie. 

15. Dow·dca statku powietrznego ma prawo odmowy przewozu statkiem powietrznym osoby, 

wobec kt·rej istnieje uzasadnione przypuszczenie, Ũe jest pod wpğywem alkoholu lub innych 

Ŝrodk·w odurzajŃcych, jeŨeli bezpieczeŒstwo statku powietrznego lub znajdujŃcych siň  

na nim os·b moŨe byĺ zagroŨone. 

16. W przypadku niewğaŜciwego zachowania siň, naruszenia przepis·w przez czğonk·w zağogi 

lub pasaŨer·w oraz przy zaistniağych nieprawidğowoŜciach w zabezpieczeniu lotu, dow·dca 

statku powietrznego jest zobowiŃzany do zğoŨenia pisemnego meldunku realizatorowi lotu. 

17. W przypadku zğego samopoczucia lub choroby czğonka zağogi dow·dca statku powietrznego 

niezwğocznie melduje o tym realizatorowi lotu, a w przypadku braku moŨliwoŜci wykonania 

zadania realizowanego poza MSD ï r·wnieŨ dysponentowi statku powietrznego lub 

przedstawicielowi dysponenta statku powietrznego odpowiedzialnemu za organizacjň lotu. 

Zadanie realizowane moŨe byĺ po wyznaczeniu i przygotowaniu nowego czğonka zağogi lub 

po peğnym powrocie do sprawnoŜci psychofizycznej niedysponowanego czğonka zağogi. 

18. JeŨeli dow·dca statku powietrznego nie moŨe podczas lotu wykonywaĺ swoich funkcji 

osobiŜcie, powinien je przekazaĺ: 

1) rezerwowemu dow·dcy statku powietrznego ï jeŨeli na pokğadzie statku powietrznego 

znajduje siň rezerwowa zağoga (zadania, odpowiedzialnoŜĺ i uprawnienia rezerwowej 

zağogi okreŜli realizator lotu w Instrukcji Operacyjnej jednostki); 

2) drugiemu pilotowi; 

3) innemu pilotowi, kt·ry posiada uprawnienia do wykonywania lot·w na tym typie statku 

powietrznego, a w razie braku takiego pilota ï innemu czğonkowi zağogi, kt·rego 

doŜwiadczenie uzna za najbardziej predysponujŃce go do peğnienia funkcji dow·dcy statku 

powietrznego. 

19. JeŨeli dow·dca statku powietrznego nie jest w stanie osobiŜcie przekazaĺ funkcji dow·dcy 

statku powietrznego, przechodzŃ one na czğonk·w zağogi w kolejnoŜci: 

1) rezerwowy dow·dca statku powietrznego ï jeŨeli na pokğadzie statku powietrznego 

znajduje siň rezerwowa zağoga; 

2) drugi pilot; 

3) pilot posiadajŃcy uprawnienia do wykonywania lot·w na tym typie statku powietrznego; 

4) nawigator pokğadowy; 

5) mechanik pokğadowy; 

6) inny czğonek  i z najwiňkszym nalotem na tym typie statku powietrznego. 

20. JeŨeli lot statku powietrznego zostağ przerwany z powodu wypadku lotniczego lub innej 

przyczyny, dow·dca statku powietrznego peğni swoje funkcje nadal, chyba Ũe realizator lotu 

zwolni go z tego obowiŃzku. 

21. JeŨeli wskutek wypadku lotniczego dow·dca statku powietrznego nie moŨe wykonywaĺ 

swoich funkcji na ziemi, odpowiednio stosuje siň zapisy ust. 18-20. 
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22. W celu zapewnienia bezpieczeŒstwa pasaŨerom oraz komfortu pracy zağogom statk·w 

powietrznych podczas realizacji zadaŒ przewozu pasaŨer·w, dow·dca statku powietrznego 

powinien: 

1) podczas wykonywania czynnoŜci na pokğadzie statku powietrznego przed lotem: 

a) nakazaĺ udzielenie instruktaŨu pasaŨerom w zakresie procedur bezpieczeŒstwa  

na pokğadzie oraz zasad zachowania siň obowiŃzujŃcych w trakcie lotu, 

b) wstrzymaĺ procedurň koğowania w przypadku niezastosowania siň pasaŨer·w  

do poleceŒ zağogi, 

c) uzgodniĺ spos·b kontaktu pomiňdzy zağogŃ w kokpicie a personelem pokğadowym  

w przypadku zagroŨenia bezpieczeŒstwa lotu lub pasaŨer·w; 

2) podczas wykonywania czynnoŜci na pokğadzie statku powietrznego w trakcie lotu: 

a) utrzymywaĺ drzwi od kokpitu (jeŨeli statek powietrzny jest wyposaŨony) w pozycji 

ZAMKNIŇTE ï od rozpoczňcia koğowania aŨ do zatrzymania statku powietrznego  

na stoisku (o ile nie jest to sprzeczne z dokumentacjŃ  statku powietrznego), 

b) okresowo skğadaĺ meldunki o przebiegu lotu do DZB COP-DKP z wykorzystaniem 

Ŝrodk·w ğŃcznoŜci radiowej i satelitarnej*, zgodnie z Ä 9 ust. 3-5, 

c) zabraniaĺ wstňpu do kokpitu osobom nieuprawnionym, 

d) w przypadku niezastosowania siň pasaŨer·w do poleceŒ dow·dcy statku powietrznego 

podczas lotu, gdy zagraŨa to bezpieczeŒstwu zağogi, statku powietrznego lub 

pozostağych pasaŨer·w, poinformowaĺ dysponenta statku powietrznego oraz pasaŨer·w 

i lŃdowaĺ na najbliŨszym dogodnym lotnisku, po czym zğoŨyĺ meldunek do DZB COP-

DKP, w celu przekazania informacji do SOP, DSO DG RSZ oraz realizatorowi lotu,  

e) zezwalaĺ na otwarcie drzwi kokpitu oraz wejŜcie szefa pokğadu lub innej osoby z zağogi 

tylko w sytuacjach tego wymagajŃcych (np. pogorszenie siň stanu zdrowia pasaŨer·w, 

sytuacja szczeg·lna na pokğadzie statku powietrznego). 

23. Dow·dca statku powietrznego nie rozpoczyna lotu, jeŜli stwierdzi, Ũe: 

1) czğonkowie personelu kabinowego i/lub personelu pokğadowego nie mogŃ peğniĺ swojej 

funkcji; 

2) statek powietrzny nie jest odpowiednio przygotowany do wykonania postawionego  

zadania; 

3) na pokğadzie statku powietrznego nie znajduje siň kompletne wyposaŨenie wysokoŜciowo-

ratownicze oraz inne wyposaŨenie specjalistyczne, zwiŃzane z miejscem, czasem, porŃ 

roku i sytuacjŃ taktycznŃ; 

4) na pokğadzie brakuje kompletnej i aktualnej dokumentacji organizacyjnej, nawigacyjnej  

i meteorologicznej oraz zg·d i zezwoleŒ, niezbňdnych do wykonania lotu zgodnie  

z obowiŃzujŃcymi przepisami; 

5) WA lub inne czynniki (np. taktyczne) uniemoŨliwiajŃ bezpiecznŃ realizacjň zadania 

zgodnie z obowiŃzujŃcymi przepisami. 

  

                                                           

* JeŜli okreŜlone Ŝrodki ğŃcznoŜci wystňpujŃ w wyposaŨeniu (znajdujŃ siň na pokğadzie) statku powietrznego. 
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Ä 15. 

ObowiŃzki personelu pokğadowego 

 

1. Do wykonania lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, wojskowym specjalnym 

transportem lotniczym, wyznacza siň personel pokğadowy w liczbie niezbňdnej do 

zabezpieczenia i obsğugi wszystkich znajdujŃcych siň na pokğadzie pasaŨer·w (zgodnie  

z obowiŃzujŃcymi przepisami oraz instrukcjŃ uŨytkowania w locie statku powietrznego). 

2. SpoŜr·d czğonk·w personelu pokğadowego wyznacza siň szefa pokğadu (starszego czğonka 

personelu pokğadowego).  

3. Szef pokğadu jest przeğoŨonym wszystkich czğonk·w personelu pokğadowego. Organizuje  

i kieruje ich pracŃ na pokğadzie statku powietrznego podczas cağego lotu. UpowaŨniony jest 

do wydawania poleceŒ w imieniu dow·dcy statku powietrznego cağemu personelowi 

pokğadowemu. 

4. KaŨdy czğonek personelu pokğadowego powinien posiadaĺ waŨne uprawnienia i dopuszczenia 

do wykonywania czynnoŜci lotniczych na pokğadzie statku powietrznego zgodnie  

z obowiŃzujŃcymi programami szkolenia i instrukcjami. 

5. KaŨdy czğonek personelu pokğadowego musi znaĺ i stosowaĺ zasady wsp·ğpracy w zağodze 

oraz procedury okreŜlone w procedurach operacyjnych dla typu statku powietrznego,  

na kt·rym wykonuje zadanie. 

6. KaŨdy czğonek personelu pokğadowego oraz personel realizujŃcy obsğugň recepcyjnŃ, podczas 

wykonywania czynnoŜci sğuŨbowych na pokğadzie statku powietrznego, muszŃ mieĺ na sobie 

ubi·r sğuŨbowy oraz identyfikator osobowy. 

7. Szczeg·ğowe wymagania i obowiŃzki personelu pokğadowego okreŜla obowiŃzujŃca Instrukcja 

postňpowania personelu pokğadowego w samolotach (Ŝmigğowcach) jednostki wojskowej. 

8. W celu zapewnienia bezpieczeŒstwa pasaŨerom oraz komfortu pracy zağogom statk·w 

powietrznych podczas przewozu pasaŨer·w, szef pokğadu, w trakcie wykonywania przed 

lotem czynnoŜci na pokğadzie statku powietrznego, powinien: 

1) sprawdziĺ listň pasaŨer·w; 

2) zabezpieczyĺ bagaŨ (ğadunek) przed przemieszczeniem siň; 

3) udzieliĺ pasaŨerom szczeg·ğowego instruktaŨu dotyczŃcego warunk·w bezpieczeŒstwa, 

wykorzystania sprzňtu ratowniczego, wyjŜĺ awaryjnych, sposobu postňpowania  

w sytuacjach awaryjnych, zachowania podczas startu i lŃdowania, czasu przelotu i innych 

informacji wedğug potrzeb; 

4) udzieliĺ instruktaŨu r·wnieŨ w jňzyku angielskim w przypadku obecnoŜci pasaŨer·w 

innych narodowoŜci; 

5) informowaĺ o obowiŃzku zapiňcia pas·w bezpieczeŒstwa od chwili rozpoczňcia koğowania 

do osiŃgniňcia poziomu przelotowego oraz od momentu rozpoczňcia zniŨania,  

w celu wykonania procedury podejŜcia do lŃdowania, do momentu zatrzymania statku 

powietrznego na stoisku, a takŨe w sytuacjach tego wymagajŃcych (turbulencja, 

gwağtowne zniŨanie lub wznoszenie statku powietrznego itp.). 

9. Na statkach powietrznych bez personelu pokğadowego za realizacjň czynnoŜci wymienionych 

w ust. 8 odpowiada dow·dca statku powietrznego. 

10. Na taktycznych transportowych statkach powietrznych SZ RP zadania personelu 

pokğadowego zwiŃzane z bezpieczeŒstwem pasaŨer·w oraz postňpowaniem w sytuacjach 

szczeg·lnych na pokğadzie, zgodnie z instrukcjŃ danego typu statku powietrznego, 

realizowane sŃ przez specjalist·w zajmujŃcych siň zağadunkiem.  
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11. Podczas lot·w w rejonach niebezpiecznych, w rejonach PKW/PJW oraz rejonach 

prowadzenia dziağaŒ wojennych, decyzjň o realizacji obsğugi recepcyjnej podejmuje 

organizujŃcy lot po uzyskaniu opinii realizujŃcego lot.  
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Ä 16. 

ObowiŃzki organizujŃcego lot, koordynatora wylotu i dysponenta statku powietrznego 

 

1. OrganizujŃcy lot z najwaŨniejszŃ osobŃ w paŒstwie zobowiŃzany jest do przestrzegania zasad 

organizacji i bezpieczeŒstwa lotu okreŜlonych w niniejszej Instrukcji. 

2. OrganizujŃcy lot ponosi odpowiedzialnoŜĺ za: 

1) terminowe zğoŨenie informacji o locie oraz zapotrzebowania na lot; 

2) ustalenie listy pasaŨer·w; 

3) uzgodnienie prawa do lŃdowania oraz wskazanie podmiotu/osoby kontaktowej ze strony 

zarzŃdzajŃcego obszarem stanowiŃcym IMSL, a takŨe przekazanie wstňpnych informacji  

w zakresie potrzeb dotyczŃcych zabezpieczenia operacji lotniczej, wynikajŃcych  

z obowiŃzk·w innych podmiot·w biorŃcych udziağ w realizacji zadania HEAD;  

4) sprawy organizacyjne w miejscu wylotu i przylotu. 

3. OrganizujŃcy lot niezwğocznie po podjňciu zamiaru podr·Ũy, niezaleŨnie od termin·w,  

o kt·rych mowa w Ä 5 ust. 6-7, 9-11 oraz Ä 22 ust. 1, przekazuje odpowiednio do Dow·dcy 

Generalnego RSZ, Komendanta SOP oraz do wiadomoŜci Szefa KPRM i realizatora lotu 

przewidywane miejsca docelowe i terminy lot·w. 

4. W czasie wojny organizujŃcy lot skğada zapotrzebowanie do Naczelnego Dow·dcy SZ 

zgodnie z Ä 4. 

5. Do zadaŒ koordynatora wylotu naleŨy: 

1) utrzymywanie stağego kontaktu z realizatorem lotu w sprawach zwiŃzanych z planowanym 

lotem; 

2) wsp·ğpraca z dysponentem statku powietrznego w sprawach zwiŃzanych z planowanym 

lotem; 

3) zgğaszanie realizatorowi lotu wszelkich odstňpstw od danych zawartych w zğoŨonym 
zapotrzebowaniu w czasie umoŨliwiajŃcym wprowadzenie niezbňdnych korekt; 

4) wsp·ğpraca z DSO DG RSZ, DZB COP-DKP, OO SOP i DSO DO RSZ, DSO SKW oraz 

St. ZD SSH SZ RP w zakresie dotyczŃcym realizacji lotu; 

5) realizacja zadaŒ dysponenta statku powietrznego, o kt·rych mowa w ust. 6. 

Dopuszcza siň wyznaczenie dw·ch lub wiňcej os·b peğniŃcych funkcjň koordynatora wylotu 

statku powietrznego, przy czym kaŨdemu z nich organizujŃcy lot okreŜla czas i miejsce 

peğnienia tej funkcji.  

6. Osoba, kt·rej oddano do dyspozycji statek powietrzny (dysponent statku powietrznego),  

za poŜrednictwem koordynatora wylotu, odpowiada za: 

1) uzgodnienie z dow·dcŃ statku powietrznego szczeg·ğ·w dotyczŃcych czasu odpoczynku 

zağogi; 

2) zapewnienie czasu niezbňdnego na przygotowanie siň zağogi do wykonywania lotu  

w przypadku koniecznoŜci wprowadzenia korekty do zadania (zmiana czasu startu, 

lŃdowania); 

3) aktualizacjň listy pasaŨer·w. 

7. OrganizujŃcy lot ma obowiŃzek: 
1) wskazaĺ dysponenta statku powietrznego oraz wyznaczyĺ koordynatora wylotu; 

2) skğadaĺ informacjň o locie i zapotrzebowanie na lot, w formie i terminach okreŜlonych  

w Ä 5; 
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3) udzielaĺ pomocy realizatorowi lotu w zakresie dokonywania uzgodnieŒ dyplomatycznych 

z przedstawicielami kraju, do kt·rego wykonywany bňdzie lot, w sprawie moŨliwoŜci 

realizacji lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

4) wsp·ğpracowaĺ w zakresie planowanego lotu z Dow·dcŃ Generalnym RSZ, realizatorem 

lotu, Komendantem SOP, a w przypadku lot·w w rejonie PKW/PJW ï r·wnieŨ z Dow·dcŃ 

Operacyjnym RSZ i Szefem SKW;  

5) niezwğocznie powiadamiaĺ Dow·dcň Generalnego RSZ, Dow·dcň Operacyjnego RSZ, 

Komendanta SOP, DZB COP-DKP, SKW, realizatora lotu, a w przypadku wylot·w  

w rejon PKW/PJW r·wnieŨ DSO DO RSZ o zaistniağych zmianach w planowanym locie. 

Przekazanie informacji o zaistniağych zmianach nie powoduje koniecznoŜci korekty 

informacji o locie oraz korekty zapotrzebowania na lot, o kt·rych mowa w Ä 5 ust. 6-10 

oraz, o ile nie ma wpğywu na bezpieczeŒstwo i prawidğowy przebieg organizacji i realizacji 

lotu, moŨe nastňpowaĺ w terminie kr·tszym niŨ 24 godziny przed lotem. 

8. Osoby wykonujŃce czynnoŜci, o kt·rych mowa w ust. 5 i 6, w przypadku stwierdzenia 

okolicznoŜci, kt·re mogğyby wpğynŃĺ na prawidğowy przebieg realizacji zadania lotniczego 

HEAD (w szczeg·lnoŜci podczas czynnoŜci wykonywanych w miejscu startu i lŃdowania), 

mogŃ podjŃĺ decyzjň o czasowym wstrzymaniu realizacji startu statku powietrznego, o czym 

informujŃ realizatora lotu i SOP. 
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Rozdziağ V 

 

WYMAGANIA  I  PRZYGOTOWANIE   

STATKčW  POWIETRZNYCH  DO  WYKONYWANIA  

 LOTčW  Z NAJWAŧNIEJSZYMI OSOBAMI W PAőSTWIE 
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Ä 17. 

Zasady wydzielania i przygotowania statk·w powietrznych 

1. Statki powietrzne przeznaczone do wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie, kt·rym moŨe byĺ nadany status HEAD, podlegajŃ szczeg·lnej selekcji  

i weryfikacji. 

2. Dow·dca Generalny RSZ w corocznym rozkazie okreŜla typy statk·w powietrznych 

przeznaczonych do wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie oraz 

powoğuje przewodniczŃcych i komisje do weryfikacji statk·w powietrznych przeznaczonych 

do lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, zwane dalej Ăkomisjamiò. PowyŨszy rozkaz 

przesyğany jest do Dow·dcy Operacyjnego RSZ, GIWL oraz Szefa SKW. 

3. Dow·dca Operacyjny RSZ, na podstawie rozkazu Dow·dcy Generalnego RSZ, w swoim 

rozkazie okreŜla typy statk·w powietrznych bňdŃcych w wyposaŨeniu PKW/PJW, 

przeznaczonych do wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejonach 

PKW/PJW oraz powoğuje przewodniczŃcego i komisjň, kt·ra przeprowadza weryfikacjň 

statk·w powietrznych. Rozkaz przesyğany jest do Dow·dcy Generalnego RSZ, GIWL oraz 

Szefa SKW. 

4. GIWL w stosownym biuletynie technicznym okreŜla kryteria weryfikacji statk·w 

powietrznych (w tym wykonywania lot·w weryfikacyjnych oraz pr·b silnik·w) 

przeznaczonych do wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, a Dow·dca 

Generalny RSZ/Dow·dca Operacyjny RSZ nakazuje wykonanie czynnoŜci weryfikacyjnych 

na poszczeg·lnych statkach powietrznych. 

5. Dow·dcy jednostek wojskowych (realizatorzy lot·w), z kt·rych wyznacza siň statki 

powietrzne do realizacji lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, co roku wystňpujŃ 

z wnioskami do Dow·dcy Generalnego RSZ oraz Dow·dcy Operacyjnego RSZ ï wedğug 

potrzeb, o powoğanie przewodniczŃcego i poszczeg·lnych specjalist·w do skğad·w komisji, 

zgodnie z ust. 2 i 3. 

6. Nadz·r nad dziağalnoŜciŃ komisji sprawujŃ ï Dow·dca Generalny RSZ, a w przypadku 

PKW/PJW ï Dow·dca Operacyjny RSZ. 

7. Statek powietrzny uzyskuje gotowoŜĺ do realizacji zadaŒ lotniczych HEAD po speğnieniu 

niŨej wymienionych warunk·w: 

1) wykonaniu lotu weryfikacyjnego; 

2) wykonaniu pr·by silnik·w, w okresie waŨnoŜci lotu weryfikacyjnego - powyŨej 72 godzin 

od czasu jego wykonania.  

8. GotowoŜĺ do wykonania zadania lotniczego HEAD statek powietrzny zachowuje na czas 72 

godzin pod warunkiem wykorzystywania wyğŃcznie do zadaŒ lotniczych bezpoŜrednio 

zwiŃzanych z lotem z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. Wykonanie lot·w  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie nie powoduje utraty gotowoŜci statku powietrznego 

do rozpoczňcia kolejnych zadaŒ lotniczych HEAD.  

9. Statek powietrzny moŨe podtrzymaĺ gotowoŜĺ do wykonania zadania lotniczego HEAD 

powyŨej 72 godzin po speğnieniu warunk·w okreŜlonych przez GIWL w stosownym 

biuletynie technicznym. 

10. Lot weryfikacyjny przeprowadza siň na kaŨdym wyselekcjonowanym statku powietrznym 

przed dopuszczeniem go do lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. Skğad zağogi do 

lotu weryfikacyjnego ustala kaŨdorazowo realizator lotu zgodnie z IUL. Kryteria realizacji 

lotu weryfikacyjnego oraz okres jego waŨnoŜci okreŜla GIWL w stosownym biuletynie 

technicznym. Zasady organizacji i realizacji oraz opracowania, uzgadniania i zatwierdzania 
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dokumentacji lotu weryfikacyjnego okreŜla instrukcja organizacji lot·w pr·bnych w 

lotnictwie SZ RP.  

11. Komisja wymieniona w ust. 2 i 3 po przeprowadzeniu weryfikacji statku powietrznego 

sporzŃdza protok·ğ zgodnie z zağŃcznikiem Nr 6 lub 7 (w zaleŨnoŜci od rodzaju statku 

powietrznego), kt·ry po zatwierdzeniu przez GIWL stanowi podstawň planowania 

wykorzystania statku powietrznego do wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie. 

12. Do zabezpieczenia lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie wyznacza siň dwa statki 

powietrzne ï zasadniczy i zapasowy. 

13. W sytuacji, gdy na wyposaŨeniu jednostki lotniczej wyznaczonej do realizacji lotu  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie dostňpny jest tylko jeden sprawny technicznie statek 

powietrzny, dopuszcza siň odstňpstwo od postanowieŒ ust. 12 i rezygnacjň z wyznaczania 

zapasowego statku powietrznego. Informacjň o braku zapasowego statku powietrznego 

realizator lotu przekazuje do organizujŃcego lot, zarzŃdzajŃcego lot oraz OO SOP. 

14. W przypadku organizacji lotu w rejony niebezpieczne, rejonie PKW/PJW oraz w rejonie 

dziağaŒ wojennych ust. 13 nie ma zastosowania. Zapasowy statek powietrzny wraz z zağogŃ 

utrzymywany jest w gotowoŜci przez cağy czas lotu zasadniczego statku powietrznego. 

15. Przygotowanie statku powietrznego do lotu wykonuje personel sğuŨby inŨynieryjno-lotniczej 

zgodnie z zakresem obsğug, okreŜlonym w dokumentacji technicznej danego typu statku 

powietrznego, oraz z kryteriami weryfikacji statk·w powietrznych przeznaczonych  

do wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

16. Przed lotem z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie (zadaniem lotniczym HEAD) wykonuje 

siň w MSD pr·bň silnik·w statku powietrznego (zasadniczego oraz zapasowego),  

z zastrzeŨeniem ust. 13, w celu oceny pracy zespoğu napňdowego, parametr·w pracy instalacji 

oraz system·w, ostrzeŨeŒ typu WARNING i CAUTION (w zaleŨnoŜci od typu statku 

powietrznego). Sprawdzeniu podlegajŃ r·wnieŨ parametry odczytane z rejestratora FDR/QAR 

oraz dane z rejestratora CVR pod kŃtem poprawnoŜci i ciŃgğoŜci ich zapisu.  

17. Pr·bň silnik·w statku powietrznego nadzoruje przewodniczŃcy komisji (zastňpca lub 

wyznaczony czğonek komisji). 

18. Pr·bň silnik·w wykonuje siň na podstawie dokumentacji technicznej danego typu statku 

powietrznego zgodnie z zakresem zawartym w karcie naziemnych sprawdzeŒ parametr·w 

statku powietrznego. Szczeg·ğowy zakres sprawdzeŒ oraz wz·r karty okreŜlone sŃ w SPO 

jednostki wojskowej. 

19. Po przeprowadzonej pr·bie silnik·w dokonuje siň w macierzystej jednostce lotniczej analizy 

obiektywnej kontroli parametr·w w zakresie okreŜlonym w odrňbnym dokumencie,  

w zaleŨnoŜci od typu statku powietrznego. 

20. Pr·ba silnik·w statku powietrznego powinna siň odbyĺ z takim wyliczeniem, aby czas 

przewidziany na przygotowanie do lotu pozwoliğ personelowi sğuŨby inŨynieryjno-lotniczej 

na wykonanie wszystkich koniecznych prac z zakresu okreŜlonego w dokumentacji 

technicznej danego typu statku powietrznego i czynnoŜci dodatkowych zleconych po 

wykonanym przez komisjň przeglŃdzie. 

21. Przed lotami z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, ze startem i lŃdowaniem poza MSD, 

pr·bň silnik·w statku powietrznego, o kt·rej mowa w ust. 16ï20, naleŨy wykonaĺ w MSD 

przed rozpoczňciem zadania. 

22. PrzewodniczŃcy komisji ma obowiŃzek wystŃpiĺ z wnioskiem do szefa techniki lotniczej 

jednostki o wykonanie dodatkowych czynnoŜci w celu: 

1) polepszenia organizacji wykonywania obsğug technicznych; 

2) poprawy jakoŜci eksploatacji danego typu statku powietrznego; 
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3) zwiňkszenia niezawodnoŜci statku powietrznego; 

4) poprawy bezpieczeŒstwa lot·w; 

5) poprawy estetyki przygotowanego statku powietrznego. 

 CzynnoŜci te powinny byĺ odnotowane w karcie obsğugi statku powietrznego oraz w karcie 

naziemnych sprawdzeŒ parametr·w statku powietrznego.  

23. Komisja nadzoruje cağoksztağt przedsiňwziňĺ zwiŃzanych z wykonywaniem obsğug, pr·bŃ 

silnik·w statku powietrznego, analizuje zapis parametr·w z pokğadowego rejestratora lotu  

i sporzŃdza protok·ğ zgodnie z zağŃcznikiem Nr 8 albo 9 (w zaleŨnoŜci od rodzaju statku 

powietrznego) w dw·ch egzemplarzach, na kt·rych podpisujŃ siň czğonkowie komisji oraz 

osoba wykonujŃca pr·bň. Egzemplarz nr 1 protokoğu, wraz z orzeczeniem laboratoryjnym 

dotyczŃcym paliwa, pozostaje w jednostce lotniczej. Egzemplarz nr 2 protokoğu wğŃczany jest 

do dokumentacji pokğadowej statku powietrznego i udostňpniany do wglŃdu 

funkcjonariuszowi SOP na jego ŨŃdanie. 

24. BezpoŜrednie przygotowanie statku powietrznego przeznaczonego do wykonania lotu  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie (zadania lotniczego HEAD) z MSD realizuje 

naziemny personel techniczny jednostki wojskowej. PrzewodniczŃcy komisji (zastňpca lub 

wyznaczony czğonek komisji) nadzoruje cağoksztağt przedsiňwziňĺ zwiŃzanych z obsğugŃ 

i bezpoŜrednim przygotowaniem statku powietrznego. Odpowiedzialnym za statek powietrzny 

po jego bezpoŜrednim przygotowaniu do lotu jest dow·dca statku powietrznego, kt·ry 

potwierdza jego przyjňcie podpisem w karcie obsğugi statku powietrznego. 

25. Podczas wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie realizowanych  

z lotnisk (lŃdowisk, IMSL) poza MSD, obsğugi techniczne statku powietrznego wykonywane 

sŃ przez zağogň. Rozpoczňcie przygotowania naziemnego statku powietrznego powinno siň 

odbyĺ z takim wyliczeniem, aby czas przewidziany na przygotowanie do lotu pozwoliğ na 

wykonanie przez zağogň wszystkich koniecznych czynnoŜci obsğugowych okreŜlonych w 

dokumentacji technicznej danego typu statku powietrznego oraz innych dodatkowych 

czynnoŜci zwiŃzanych z charakterem wykonywanego zadania.  

 W trakcie bezpoŜredniego przygotowania statku powietrznego do lotu zağoga jest 

zobowiŃzana do wykonania pr·by silnik·w, zgodnie z zakresem zawartym w karcie 

naziemnych sprawdzeŒ parametr·w statku powietrznego. Szczeg·ğowy zakres sprawdzeŒ 

okreŜlony jest w SPO jednostki wojskowej.  

 OstatecznŃ decyzjň o dopuszczeniu statku powietrznego do lotu po wykonaniu powyŨszej 

pr·by podejmuje dow·dca statku powietrznego.  

 Zasady realizacji powyŨszej pr·by silnik·w okreŜli GIWL w stosownym biuletynie 

technicznym. 

26. Na kaŨdym statku powietrznym, przeznaczonym do wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi 

osobami w paŒstwie, powinien siň znajdowaĺ zestaw narzňdzi niezbňdnych do wykonania 

wymaganych obsğug. Ich ukompletowanie ustala szef techniki lotniczej jednostki 

(r·wnorzňdny). 

27. W przypadku wystŃpienia niesprawnoŜci sprzňtu lub innych przyczyn uniemoŨliwiajŃcych 

realizacjň lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie realizator lotu informuje o zaistniağej 

sytuacji Komendanta SOP, zarzŃdzajŃcego lot oraz organizujŃcego lot. 

28. Komendant SOP ma prawo zaŨŃdaĺ od realizatora lotu informacji o wykorzystaniu statku 

powietrznego do innych zadaŒ wykonywanych przed planowanym lotem tego statku  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

29. Statki powietrzne przeznaczone do wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie powinny byĺ wyposaŨone w nadajniki ratunkowe (ELT), cyfrowe rejestratory 

pokğadowe (FDR), rejestratory szybkiego dostňpu (QAR) oraz rejestratory rozm·w (CVR). 
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30. Statek powietrzny wykonujŃcy lot z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejonie 

PKW/PJW, rejonach niebezpiecznych oraz w rejonie dziağaŒ wojennych, w przypadku 

moŨliwoŜci wystŃpienia zagroŨenia atakiem powietrznym i/lub przez naziemne Ŝrodki obrony 

powietrznej, powinien byĺ uzbrojony w Ŝrodki samoobrony (puğapki termiczne i radiolokacyjne 

itp.). Decyzjň o wykonaniu lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie w rejonie PKW/PJW 

oraz w rejonach niebezpiecznych i rejonie dziağaŒ wojennych statkiem powietrznym 

nieuzbrojonym w Ŝrodki samoobrony podejmuje odpowiednio Dow·dca Generalny RSZ/ 

Dow·dca Operacyjny RSZ/ Naczelny Dow·dca SZ. 

31. Protokoğy z lot·w weryfikacyjnych, a takŨe pr·b silnik·w o kt·rych mowa w ust. 16ï20, 

wraz z orzeczeniami laboratoryjnymi dotyczŃcymi paliwa sŃ przechowywane w jednostce 

wojskowej i podlegajŃ archiwizacji na zasadach okreŜlonych dla kart obsğugi statku 

powietrznego. 
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Ä 18. 

Kompetencje i obowiŃzki komisji do weryfikacji statk·w powietrznych 
 

1. Do skğadu komisji, o kt·rej mowa w  ˼17 ust. 2, powoğuje siň tylko personel, kt·ry: 

1) jest przeszkolony na dany typ statku powietrznego zgodnie z obowiŃzujŃcŃ InstrukcjŃ 

szkolenia i upowaŨniania specjalist·w sğuŨby inŨynieryjno-lotniczej do bezpoŜredniego 

obsğugiwania sprzňtu lotniczego w Siğach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej; 

2) posiada co najmniej 3-letnie doŜwiadczenie w eksploatacji statk·w powietrznych; 

3) ukoŒczyğ z wynikiem pozytywnym szkolenie dla czğonk·w komisji, przeprowadzone przez 

przewodniczŃcego komisji. 

2. Komisja: 

1) realizuje czynnoŜci weryfikacyjne okreŜlone przez GIWL na statkach powietrznych 

przeznaczonych do wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie; 

2) przed lotem weryfikacyjnym zapoznaje siň z czynnoŜciami weryfikacyjnymi oraz 

programem lotu weryfikacyjnego danego typu statku powietrznego. 

3. Szczeg·ğowy zakres czynnoŜci do wykonania przez komisjň zawarty jest w SPO jednostki 

wojskowej. 

4. PrzewodniczŃcy komisji jest zobowiŃzany do: 

1) corocznego zdania pisemnego egzaminu przed GIWL ze znajomoŜci zasad organizacji  

i realizacji lot·w weryfikacyjnych oraz przepis·w zawartych w niniejszej Instrukcji; 

2) posiadania dopuszczeŒ Kierownika Pr·b oraz uczestnictwa w szkoleniach i zdania 

egzamin·w na zasadach okreŜlonych w instrukcji organizacji lot·w pr·bnych w lotnictwie 

SZ RP; 

3) corocznego przyjňcia pisemnego egzaminu od czğonk·w komisji ze znajomoŜci zasad 

organizacji i realizacji lot·w weryfikacyjnych oraz przepis·w zawartych w niniejszej 

Instrukcji; 

4) wydania rekomendacji przeğoŨonemu o realizacji lotu na statku powietrznym 

niespeğniajŃcym wymogu okreŜlonego w Ä 17 ust. 29; 

5)  prowadzenia ewidencji statk·w powietrznych dopuszczonych do wykonywania lot·w  

z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

5. PrzewodniczŃcy komisji: 

1) po wykonaniu nakazanych czynnoŜci weryfikacyjnych przedstawia GIWL do 

zatwierdzenia protok·ğ weryfikacji statku powietrznego; 

2)  po otrzymaniu zadania na wykonanie lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, 

osobiŜcie lub przez wyznaczonego czğonka komisji, nadzoruje przygotowanie zasadniczego i 

zapasowego statku powietrznego oraz melduje realizatorowi lotu o ich gotowoŜci do 

wykonania zadania. 

6. Wyznaczony przedstawiciel komisji, po wykonanych czynnoŜciach w ramach przygotowania 

statku powietrznego do lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie, nadzoruje plombowanie 

i przekazanie pod ochronň statku powietrznego w MSD. 
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Rozdziağ VI 

 

PRZEWčZ  BAGAŧU,  ĞADUNKU  ORAZ  BRONI   

NA  POKĞADZIE  STATKU POWIETRZNEGO   

WYKONUJłCEGO LOT Z NAJWAŧNIEJSZYMI OSOBAMI  

W PAőSTWIE 
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Ä 19. 

Przew·z bagaŨu i ğadunku 

 

1. Zezwala siň wnosiĺ bagaŨ podrňczny na pokğad statku powietrznego wyznaczonego  

do wykonania lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

2. Za prawidğowe rozmieszczenie bagaŨu oraz ğadunku odpowiedzialny jest dow·dca statku 

powietrznego. 

3. Ğadunek oraz bagaŨ muszŃ byĺ rozmieszczone w taki spos·b, aby nie powodowağy utrudnieŒ 

w ewakuacji awaryjnej oraz nie pogarszağy moŨliwoŜci obserwacji kabiny przez czğonk·w 

zağogi. 

4. Podczas lot·w w rejonach niebezpiecznych oraz moŨliwego oddziağywania ogniowego  

na statek powietrzny naleŨy ograniczyĺ przew·z bagaŨu podrňcznego do niezbňdnego 

minimum. Rozmieszczenie bagaŨu musi umoŨliwiaĺ swobodň dziağania wszystkich czğonk·w 

zağogi, w tym strzelc·w pokğadowych, oraz moŨliwoŜĺ ciŃgğej obserwacji przestrzeni 

powietrznej wok·ğ statku powietrznego. 

5. O ciňŨarze ğadunku zabieranego na pokğad statku powietrznego decyduje dow·dca statku 

powietrznego, z uwzglňdnieniem moŨliwoŜci statku powietrznego, miejsca wykonywania 

lot·w, warunk·w atmosferycznych oraz aktualnej sytuacji taktycznej.  

6. W celu prawidğowego i bezpiecznego rozmieszczenia bagaŨu oraz ğadunku naleŨy: 

1) kaŨdŃ rzecz przewoŨonŃ w kabinie umieszczaĺ tylko w takim miejscu, kt·re zapewni  

jej unieruchomienie; 

2) nie przekraczaĺ ograniczeŒ wymiar·w i masy ustalonych dla okreŜlonego miejsca 

zağadowania; 

3) nie wykorzystywaĺ przestrzeni pod siedzeniem fotela, chyba Ũe jest on wyposaŨony  

w listwň ograniczajŃcŃ, a rozmiar bagaŨu jest taki, Ũe tego rodzaju zabezpieczenie  

skutecznie go unieruchomi; 

4) nie umieszczaĺ przedmiot·w w toaletach lub przy Ŝciankach, jeŜli nie zapobiegnŃ ich 

przemieszczaniu siň; 

5) nie umieszczaĺ bagaŨu i ğadunku w schowkach o rozmiarach, kt·re uniemoŨliwiŃ 

skuteczne zamkniňcie zamka w drzwiczkach; 

6) nie umieszczaĺ bagaŨu i ğadunku w miejscach blokujŃcych dostňp do wyposaŨenia 

awaryjnego, przejŜĺ i wyjŜĺ awaryjnych. 

7. Przed startem i lŃdowaniem oraz zawsze, kiedy dow·dca statku powietrznego wğŃcza napisy 

nakazu zapiňcia pas·w, lub poleca to w inny spos·b, musi byĺ przeprowadzone sprawdzenie, 

czy rozmieszczenie bagaŨu nie utrudni ewakuacji lub nie spowoduje uszkodzeŒ ciağa przez 

jego przemieszczenie siň. 

8. Mieszany przew·z ludzi i Ũywych zwierzŃt jest niedozwolony, z wyjŃtkiem przewozu mağych 

zwierzŃt domowych, ps·w sğuŨbowych oraz ps·w przewodnik·w os·b niepeğnosprawnych. 

Za zapewnienie bezpieczeŒstwa przy tego rodzaju przelocie ludziom i zwierzňtom odpowiada 

osobiŜcie wğaŜciciel lub opiekun zwierzňcia. 

9. CiňŨar ğadunku przewoŨonego w kabinie pasaŨerskiej nie moŨe przekraczaĺ ograniczeŒ 

konstrukcyjnych obciŃŨeŒ podğogi lub siedzeŒ. 

10. Przew·z ğadunk·w ï innych niŨ bagaŨ pasaŨer·w ï musi byĺ uzgodniony z dysponentem 

statku powietrznego oraz realizatorem lotu. 
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Ä 20. 

Zasady wnoszenia broni i materiağ·w niebezpiecznych  

na pokğad statku powietrznego wyznaczonego do wykonania lotu z najwaŨniejszymi 

osobami w paŒstwie 

 

1. Zabrania siň wnoszenia i uŨywania przez pasaŨer·w wszelkiego rodzaju broni oraz 

materiağ·w niebezpiecznych na pokğad statku powietrznego SZ RP przeznaczonego i 

przygotowanego do wykonania lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

2. Zakaz, o kt·rym mowa w ust. 1, ma zastosowanie takŨe do urzŃdzeŒ, Ŝrodk·w i substancji 

mogŃcych stanowiĺ zagroŨenie dla bezpieczeŒstwa lotu lub pasaŨer·w. 

3. Zasad zawartych w ust. 1 i 2 nie stosuje siň do funkcjonariuszy SOP i Ũoğnierzy ŧW, kt·rzy 

odbyli szkolenie, o kt·rym mowa w art. 116 ust. 3 pkt 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. ï Prawo 

lotnicze (Dz. U. z 2018 r. poz. 1183), wykonujŃcych zadania sğuŨbowe, oraz do zağogi, a 

takŨe ochrony wyznaczonej ze skğadu PKW/PJW w czasie lot·w w rejonie PKW/PJW. 

4. Funkcjonariusze SOP i Ũoğnierze ŧW, o kt·rych mowa w ust. 3, kt·rzy podczas wykonywania 

obowiŃzk·w sğuŨbowych odbywajŃ lot, majŃ prawo do uŨycia na pokğadzie statku 

powietrznego broni palnej lub Ŝrodk·w przymusu bezpoŜredniego, o kt·rych mowa w art. 12 

ust. 1 pkt 1-4, 7, 11 i 13 ustawy z dnia 24 maja 2013 r. o Ŝrodkach przymusu bezpoŜredniego  

i broni palnej (Dz. U. z 2017 r. poz. 1120, z p·Ŧn. zm.), na zasadach i w spos·b okreŜlony w 

tej ustawie. 

5. KaŨdy ğadunek niebezpieczny przewoŨony na pokğadzie statku powietrznego musi posiadaĺ 

odpowiednie dopuszczenie do przewoŨenia drogŃ powietrznŃ. 

6. BroŒ przewoŨona na pokğadzie statku powietrznego musi byĺ w stanie zabezpieczonym, bez 

wprowadzonego naboju do komory nabojowej i w miejscu uniemoŨliwiajŃcym jej dobycie 

przez osoby postronne. 

7. środki przymusu bezpoŜredniego przewoŨone na pokğadzie statku powietrznego muszŃ byĺ 

przechowywane w miejscu uniemoŨliwiajŃcym ich uŨycie przez osoby postronne. 

8. Realizator lotu informuje Komendanta SOP oraz Komendanta Gğ·wnego ŧW (wedğug 

potrzeb) o czğonkach zağogi posiadajŃcych broŒ w czasie lotu.  

9. W przypadku realizacji lot·w w rejonie PKW/PJW mogŃ obowiŃzywaĺ inne ustalenia oraz 

odrňbne zasady przewoŨenia broni na pokğadzie statku powietrznego, uzgodnione pomiňdzy 

Dow·dcŃ Operacyjnym RSZ, Komendantem Gğ·wnym ŧW i Komendantem SOP. 

10. Warunkiem wniesienia broni palnej lub Ŝrodk·w przymusu bezpoŜredniego na pokğad statku 

powietrznego podczas zadania lotniczego HEAD przez uprawnionych i przeszkolonych 

funkcjonariuszy SOP oraz Ũoğnierzy ŧW jest przekazanie przez Komendant SOP 

realizatorowi lotu informacji w formie papierowej lub elektronicznej, nie p·Ŧniej niŨ na dwa 

dni przed planowanym terminem wylotu, obejmujŃcych: 

1) imiň i nazwisko oraz nazwň, seriň i numer dokumentu toŨsamoŜci uprawnionego; 

2) dane dotyczŃce liczby i typu broni wnoszonej na pokğad; 

3) dane dotyczŃce rodzaj·w Ŝrodk·w przymusu bezpoŜredniego wnoszonych na pokğad. 

11. W przypadkach nagğych, gdy nie ma moŨliwoŜci przekazania informacji z zachowaniem 

termin·w zgodnie z ust. 10, przekazuje siň jŃ telefonicznie, a nastňpnie niezwğocznie 

potwierdza w postaci papierowej lub elektronicznej. 

12. Realizator lotu przekazuje dow·dcy statku powietrznego dane w zakresie os·b 

uprawnionych do przewoŨenia broni na pokğadzie statku powietrznego. 

13. Dow·dca statku powietrznego w trakcie przygotowania do lotu informuje uczestniczŃcych  

w danym locie ï uprawnionych funkcjonariuszy SOP i Ũoğnierzy ŧW ï o przebywaniu  
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na pokğadzie statku powietrznego pozostağych os·b uprawnionych posiadajŃcych broŒ palnŃ 

lub Ŝrodki przymusu bezpoŜredniego.  
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Rozdziağ VII 

 

OCHRONA  STATKU  POWIETRZNEGO  

PRZEZNACZONEGO  DO  WYKONANIA LOTU   

Z NAJWAŧNIEJSZYMI OSOBAMI W PAőSTWIE 
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Ä 21. 

Zasady ochrony statku powietrznego 

 

1. Statek powietrzny przeznaczony do wykonania lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie 

podczas wykonywania lotu oraz postoju na lotnisku, lŃdowisku lub innym miejscu do startu  

i lŃdowania podlega szczeg·lnej ochronie. 

2. Ochronň statku powietrznego podczas postoju na lotnisku organizuje zarzŃdzajŃcy lotniskiem 

w odniesieniu do lotnisk cywilnych* i lotnisk lotnictwa sğuŨb porzŃdku publicznego oraz 

dow·dca jednostki wojskowej w odniesieniu do lotnisk wojskowych i wsp·ğuŨytkowanych 

przez SZ RP, a w przypadku realizacji zadania na IMSL, ochrona realizowana jest zgodnie z 

zapisami Ä 1 ust 18. 

4. Podczas realizacji zadaŒ z osobami, o kt·rych mowa w Ä 1 ust. 5, poza granicami RP, SOP 

podejmuje dziağania zmierzajŃce do zapewnienia ochrony statku powietrznego na 

lŃdowiskach oraz IMSL. 

5. Ochronň statku powietrznego podczas postoju na lotnisku zarzŃdzanym przez narodowego 

dow·dcň PKW/PJW organizuje dow·dca PKW/PJW. 

6. W przypadku lŃdowania statku powietrznego na lotniskach/lŃdowiskach sojuszniczych  

w rejonie PKW/PJW ochronň statku powietrznego realizuje dow·dca PKW/PJW wğasnymi 

siğami lub ï po uzgodnieniu z wğaŜciwym dow·dcŃ Siğ Sojuszniczych ï wydzielonymi siğami 

sojuszniczymi, o czym powiadamia funkcjonariuszy SOP.  

7. W czasie postoju statku powietrznego na lotnisku jego drzwi oraz zewnňtrzne wğazy 

techniczne zamyka siň i plombuje lub okleja plombami w spos·b zabezpieczajŃcy przed 

dostňpem os·b nieupowaŨnionych oraz prowadzi siň rejestr plomb w kartach kontrolnych 

plomb. Za wykonanie tych czynnoŜci odpowiada dow·dca statku powietrznego. 

8. Dow·dca jednostki wojskowej odpowiedzialnej za ochronň lotniska wojskowego rejestruje 

czynnoŜci, o kt·rych mowa w ust. 7, na kartach kontrolnych plomb bňdŃcych w posiadaniu 

dow·dcy statku powietrznego. 

9. W przypadku lotniska wsp·ğuŨytkowanego lub lotniska cywilnego czynnoŜci, o kt·rych 

mowa w ust. 7, rejestruje podmiot okreŜlony w umowie**. 

10. Przed przygotowaniem statku powietrznego do lotu dow·dca statku powietrznego 

przeprowadza jego kontrolň uwzglňdniajŃcŃ sprawdzenie zgodnoŜci plomb z numerami 

zapisanymi w kartach kontrolnych plomb. W przypadku stwierdzenia naruszenia plomby lub 

niezgodnoŜci numeru plomby z zapisami w karcie kontrolnej plomb, zadania lotniczego 

HEAD tym statkiem powietrznym nie realizuje siň. Informacja o tym fakcie jest niezwğocznie 

przekazywana przez realizatora lotu do SOP, organizujŃcego lot i Dow·dztwa Generalnego 

RSZ. 

11. W przypadku zagroŨenia aktem bezprawnego dziağania na statku powietrznym w czasie jego 

postoju, podmiot, o kt·rym mowa w ust. 8 albo 9, podejmuje dziağania zgodne z planem 

postňpowania w sytuacjach kryzysowych, informujŃc dow·dcň statku powietrznego  

o podjňtym postňpowaniu. 

 

 

 

                                                           

*  Jest to traktowane jako usğuga odpğatna, zlecana i opğacana przez realizatora lotu.  

** Wymaga to zawarcia umowy z zarzŃdzajŃcym lotniskiem, agentem obsğugi naziemnej lub innym 

podmiotem odpowiedzialnym za obsğugň naziemnŃ na lotnisku. 
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Rozdziağ VIII 

 

SZCZEGčLNE  WYMOGI  LOTčW  

Z NAJWAŧNIEJSZYMI OSOBAMI W PAőSTWIE 
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Ä 22. 

Zasady og·lne 

 

1. OrganizujŃcy lot niezwğocznie po podjňciu decyzji o danym locie, nie p·Ŧniej jednak niŨ  

24 godziny przed planowanym lotem, przekazuje do SOP, realizatora lotu oraz DZB 

COP-DKP, a w przypadku wylot·w w rejon PKW/PJW r·wnieŨ do DSO DO RSZ ï listň 

zawierajŃcŃ imiona i nazwiska pasaŨer·w oraz inne dane niezbňdne do organizacji lotu i wizyty,  

z zastrzeŨeniem Ä 5 ust. 10. 

2. OrganizujŃcy lot, tworzŃc listň pasaŨer·w, uwzglňdnia nastňpujŃce zasady i ograniczenia: 

1) na pokğadzie tego samego statku powietrznego nie mogŃ przebywaĺ w czasie lotu 

jednoczeŜnie: 

a) Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej i Marszağek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej, 

b) Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej i Prezes Rady Ministr·w, 

c) Prezes Rady Ministr·w i wszyscy wiceprezesi Rady Ministr·w; 

2) na pokğadzie tego samego statku powietrznego nie moŨe przebywaĺ w trakcie jednego lotu 

wiňcej niŨ poğowa: 

a) czğonk·w: Rady Ministr·w, Rady BezpieczeŒstwa Narodowego, Kolegium do spraw 

SğuŨb Specjalnych, 

b) dow·dc·w wojskowych, do kt·rych zalicza siň: Szefa Sztabu Generalnego Wojska 

Polskiego, Dow·dcň Generalnego RSZ, Dow·dcň Operacyjnego RSZ oraz Dow·dcň 

Wojsk Obrony Terytorialnej. 

3. SOP przekazuje organizujŃcemu lot listň funkcjonariuszy SOP uczestniczŃcych w locie 

niezwğocznie po otrzymaniu informacji o locie. OrganizujŃcy lot wğŃcza do listy pasaŨer·w 

funkcjonariuszy SOP. 

4. W przypadku lotu z udziağem osoby, w stosunku do kt·rej ŧW wykonuje czynnoŜci ochronne, 

imiona i nazwiska Ũoğnierzy ŧW uczestniczŃcych w locie przekazywane sŃ do organizujŃcego 

lot przez wğaŜciwe instytucje resortu obrony narodowej. OrganizujŃcy lot wğŃcza do listy 

pasaŨer·w Ũoğnierzy ŧW. 

5. W nagğych przypadkach wymagajŃcych dokonania zmian na liŜcie pasaŨer·w, o kt·rej mowa 

w ust. 1 oraz Ä 1 ust. 6, zaktualizowanŃ listň pasaŨer·w przekazuje siň niezwğocznie  

po jej ustaleniu.  

6. Sprawdzenia listy funkcjonariuszy SOP uczestniczŃcych w locie dokonuje, bezpoŜrednio 

przed startem statku powietrznego, przedstawiciel SOP. Informacjň o sprawdzeniu listy 

funkcjonariuszy SOP, wraz z informacjŃ o zgodnoŜci listy lub ewentualnych zmianach, 

przekazuje siň koordynatorowi wylotu lub, w przypadku nieobecnoŜci koordynatora wylotu  

w miejscu startu, innej osobie wyznaczonej przez organizujŃcego lot.  

7. Ostatecznego sprawdzenia listy pasaŨer·w dokonuje, bezpoŜrednio przed startem statku 

powietrznego, koordynator wylotu lub, w przypadku nieobecnoŜci koordynatora wylotu  

w miejscu startu, inna osoba wyznaczona przez organizujŃcego lot. 

8. Przedstawiciel organizujŃcego lot lub osoba przez niego upowaŨniona jest obecny w miejscu 

wylotu i przekazuje niezwğocznie informacjň o imionach i nazwiskach pasaŨer·w statku 

powietrznego do OO SOP lub funkcjonariuszowi SOP nieuczestniczŃcemu w locie oraz  

do DZB COP-DKP, lub realizatora lotu ï w przypadku lot·w zaczynajŃcych siň w kraju, lub 

przedstawicielowi plac·wki dyplomatycznej ï w przypadku lot·w rozpoczynajŃcych siň za 

granicŃ RP. W uzasadnionych przypadkach, jeŜli nie ma moŨliwoŜci zagwarantowania 

obecnoŜci przedstawiciela organizujŃcego lot, lub osoby przez niego upowaŨnionej w miejscu 

wylotu, lub w przypadkach, gdy organizujŃcy lot podejmie decyzjň o braku koniecznoŜci 
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obecnoŜci takiej osoby, informacjň o imionach i nazwiskach pasaŨer·w statku powietrznego 

organizujŃcy lot, lub osoba przez niego upowaŨniona, przekazuje w moŨliwie najszybszy 

spos·b do OO SOP oraz do DZB COP-DKP, lub realizatora lotu, a w przypadku lot·w 

rozpoczynajŃcych siň za granicŃ RP ï przedstawicielowi plac·wki dyplomatycznej. W 

przypadku przekazania informacji tylko do realizatora lotu, realizator lotu jest zobowiŃzany 

przekazaĺ jŃ do DZB COP-DKP. 

9. Realizator lotu, najp·Ŧniej 2 dni robocze przed wykonaniem lotu lub niezwğocznie po otrzymaniu 

informacji o locie, przekazuje do Komendanta SOP listň z danymi czğonk·w zağogi, podajŃc: 

1) stopieŒ; 

2) imiň (imiona) i nazwisko, numer PESEL; 

3) funkcjň peğnionŃ na pokğadzie. 

10. Podczas realizacji lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie zakazuje siň:  

1) wykonywania szkoleŒ w czasie lotu, jeŜli na pokğadzie statku powietrznego znajduje siň 

osoba wymieniona w Ä 1 ust. 5;  

2) wykonywania przelotu w tzw. nagğej sytuacji przez realizatora lotu, kt·ry nie speğniğ 

wymagaŒ okreŜlonych w niniejszej Instrukcji. 

11. Funkcjonariusze SOP i Ũoğnierze ŧW sŃ uprawnieni do przewoŨenia broni sğuŨbowej, 

amunicji, wyposaŨenia sğuŨbowego oraz ps·w sğuŨbowych, zgodnie z zasadami okreŜlonymi 

w Ä 19 i 20. 

12. KaŨdorazowo, co najmniej 2 godziny (w uzasadnionych przypadkach dopuszcza siň 1 

godzinň) przed planowanym czasem startu, realizator lotu udostňpnia statek powietrzny i 

zapewnia obsğugň technicznŃ do realizowania czynnoŜci ochronnych przez funkcjonariuszy 

SOP, w miejscu podstawienia statku powietrznego dla wejŜcia pasaŨer·w lub w innym miejscu 

i czasie uzgodnionym z SOP. Dostňp do statku powietrznego jest moŨliwy wyğŃcznie dla zağogi, 

personelu pokğadowego, organizujŃcego lot lub osoby przez niego upowaŨnionej oraz ï na 

ŨŃdanie dow·dcy statku powietrznego ï dla personelu technicznego. 

13. Podczas realizacji zadania lotniczego HEAD na pokğadzie statku powietrznego poza zağogŃ 

mogŃ przebywaĺ Ũoğnierze i pracownicy wojska oraz funkcjonariusze SOP realizujŃcy 

zabezpieczenie tego zadania. Przew·z takich os·b podlega uzgodnieniu z SOP oraz 

organizujŃcym lot. 

  



 

66 

Ä 23. 

Szczeg·lne wymogi podczas realizacji lot·w  

w rejonie niebezpiecznym  

 

1. Do realizacji lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie na terytorium RP w czasie wojny 

przygotowuje siň minimum dwa statki powietrzne (zasadniczy i zapasowy).  

2. W trakcie realizacji lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie zapasowy statek powietrzny 

wraz z zağogŃ utrzymuje siň w gotowoŜci do startu.  

3. Loty na Ŝmigğowcach mogŃ byĺ wykonywane minimum w skğadzie pary (Ŝmigğowiec z jednŃ 

z najwaŨniejszych os·b w paŒstwie na pokğadzie i Ŝmigğowiec osğony uzbrojony w broŒ 

strzeleckŃ lub niekierowane pociski rakietowe) z zachowaniem maskowania operacyjnego. 

4. Dow·dcŃ ugrupowania jest dow·dca statku powietrznego, na kt·rego pokğadzie znajduje siň 

najwaŨniejsza osoba w paŒstwie lub dow·dca statku powietrznego wyznaczony w rozkazie  

do wykonania zadania lotniczego.  

5. W czasie lotu, w rejonach gdzie wystňpuje zagroŨenie oddziağywaniem Ŝrodk·w bojowych  

na statek powietrzny, pasaŨerowie muszŃ mieĺ zağoŨonŃ kamizelkň kuloodpornŃ oraz zağoŨony  

i zapiňty heğm. 

6. Za wyposaŨenie pasaŨer·w w kamizelki kuloodporne i heğmy, z wyjŃtkiem os·b 

ochranianych przez SOP i ŧW, odpowiedzialny jest realizator lotu (dow·dca PKW/PJW, 

dow·dca jednostki). 

7. O ciňŨarze ğadunku i jego rozmieszczeniu na pokğadzie decyduje dow·dca statku powietrznego 

z uwzglňdnieniem moŨliwoŜci transportowych oraz warunk·w atmosferycznych  

i geograficznych. 
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Ä 24. 

Zasady wyboru innych miejsc do start·w i lŃdowaŒ 

 

1. Proces wyboru i przygotowania do lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie  

z wykorzystaniem IMSL obejmuje:  

1) wskazanie przez organizujŃcego lot miejsca startu i lŃdowania lub miejsca bňdŃcego celem 

wizyty najwaŨniejszej osoby w paŒstwie, z uwzglňdnieniem Ä 16 ust. 2 pkt 3; 

2) uzgodnienie przez organizujŃcego lot prawa do lŃdowania na wskazanym miejscu, 

wskazanie podmiotu/osoby kontaktowego ze strony zarzŃdzajŃcego obszarem 

stanowiŃcym IMSL i przekazanie realizatorowi lotu, a takŨe przekazanie wstňpnych 

informacji o potrzebach w zakresie zabezpieczenia operacji lotniczej, wynikajŃcych  

z obowiŃzk·w innych podmiot·w biorŃcych udziağ w realizacji zadania HEAD; 

3) rekonesans lotniczy z lŃdowaniem i startem we wskazanym w informacji lub 

zapotrzebowaniu miejscu, a w przypadku braku moŨliwoŜci wykonania rekonesansu  

z uŨyciem Ŝmigğowca ï rozpoznanie naziemne wykonane przez jednostkň wojskowŃ 

wskazanŃ przez Inspektora Siğ Powietrznych; 

4) rozpoznanie pod kŃtem moŨliwoŜci przeprowadzenia dziağaŒ ochronnych realizowanych 

przez SOP; w przypadku prowadzenia dziağaŒ ochronnych na terenie jednostek 

wojskowych sŃ one realizowane zgodnie z rozporzŃdzeniem Ministra Obrony Narodowej  

wydanym na podstawie art. 21 ust. 1 ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r. o ŧandarmerii 

Wojskowej i wojskowych organach porzŃdkowych (Dz. U. z 2018 r. poz. 430, z p·Ŧn. 

zm.),  w uzgodnieniu z realizatorem lotu; 

5) akceptacjň przez SOP wskazanego miejsca do startu i lŃdowania na terytorium RP, pod 

wzglňdem moŨliwoŜci prowadzenia dziağaŒ ochronnych, realizowanych na podstawie 

odrňbnych przepis·w, w porozumieniu z realizatorem lotu;  

6) udziağ koordynatora ds. lotniczych wraz z wyposaŨeniem*, uprawnionego do: 

a) dokonania ostatecznej akceptacji miejsca lŃdowania z uwzglňdnieniem aktualnych  

i prognozowanych warunk·w atmosferycznych oraz stanu pğaszczyzny lŃdowania, 

b) oznakowania miejsca przyziemienia, 

c) przekazania z wykorzystaniem Ŝrodk·w ğŃcznoŜci radiowej informacji do lŃdowania  

i startu na wniosek dow·dcy statku powietrznego oraz przekazania informacji  

o istnieniu zagroŨenia do wykonania startu i lŃdowania, 

d) uŨycia wyposaŨenia umoŨliwiajŃcego sygnalizowanie zağodze braku zgody na start lub 

lŃdowanie w przypadku niesprawnoŜci Ŝrodk·w ğŃcznoŜci radiowej, 

e) przekazania z wykorzystaniem Ŝrodk·w ğŃcznoŜci do DZB COP-DKP (DZB COP-DKP 

do DZB ODN/MJDOP/RODN) informacji o lŃdowaniu, starcie statku powietrznego lub 

informacji o istnieniu zagroŨenia do wykonania lŃdowania, lub startu; 

7) udziağ w zabezpieczeniu miejsca startu i lŃdowania specjalisty sğuŨby meteorologicznej 

merytorycznie podlegajŃcego St. ZD SSH SZ RP, wyposaŨonego w mobilny (przenoŜny) 

automatyczny system pomiar·w meteorologicznych, do kt·rego podstawowych 

obowiŃzk·w naleŨy: 

a) wykonywanie pomiar·w i obserwacji meteorologicznych w terminach oraz  

z czňstotliwoŜciŃ nakazanŃ przez St. ZD SSH SZ RP, 

                                                           

*  W skğad wyposaŨenia wchodzŃ: telefon kom·rkowy, przenoŜna radiostacja lotnicza, Ŝwietlne Ŝrodki  

sygnalizacyjne (np. pistolet sygnağowy), wyposaŨenie do oznakowania miejsca przyziemienia, laptop z modemem 

internetowym, inne, w zaleŨnoŜci od potrzeb zgğoszonych po rekonesansie miejsca lŃdowania/startu. 
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b) przekazywanie otrzymanych od St. ZD SSH SZ RP ostrzeŨeŒ prognostycznych dow·dcy 

statku powietrznego i koordynatorowi ds. lotniczych, 

c) przekazywanie St. ZD SSH SZ RP informacji meteorologicznych uzyskanych od zağogi 

wykonujŃcej zadanie lotnicze w powietrzu, 

d) przekazywanie dow·dcy statku powietrznego niezbňdnej dokumentacji lotniczo- 

-meteorologicznej lub komunikatu meteorologicznego opracowanego przez St. ZD SSH 

SZ RP. 

2. Zasady wyznaczania oraz obowiŃzki koordynatora ds. lotniczych okreŜla Inspektor Siğ 

Powietrznych w odrňbnym dokumencie. 

3. W przypadku wykorzystania IMSL nie wykonuje siň lŃdowaŒ w nocy. 

4. Podczas lot·w na lŃdowiska w uzasadnionych sytuacjach (np. ograniczonego wyposaŨenia 

lŃdowiska, niedogodnego poğoŨenia, prognozowanego pogorszenia WA itp.) na wniosek 

realizatora lot·w wykonuje siň wybrane przedsiňwziňcia wymienione w ust. 1. 
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ZAĞłCZNIKI 
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ZağŃcznik Nr 1 

Informacja o locie ï wz·r 
 

Warszawa, dn. éééééééé. 
      DOWčDCA GENERALNY  

      RODZAJčW SIĞ ZBROJNYCH 

      faks: 261 825 030 

  

  do wiadomoŜci:*  KOMENDANT  

      SĞUŧBY OCHRONY PAőSTWA 

      faks: (022) 987 65 43 

 

      SZEF KANCELARII  

      PREZESA RADY MINISTRčW 

      faks: (022) 123 45 67 

 

      DOWčDCA 1. BAZY  

LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO ** 

      faks: 261 456 789  

 
INFORMACJA  O  LOCIE  

 

z wykorzystaniem wojskowego specjalnego transportu lotniczego 

 

Informujň, Ũe ééé..éé zamierza udaĺ siň w misji oficjalnej*** z ééé..é do éé..éé..  

z wykorzystaniem wojskowego specjalnego statku powietrznego.  

Wstňpne informacje dotyczŃce planu podr·Ũy przedstawiam poniŨej. 

1 Data wylotu  

2 Data przylotu  

3 Status lotu Np. HEAD 

4 Pora doby/ godzina startu  

5 Miejsce docelowe wizyty  

6 Liczba pasaŨer·w  

7 
Osoba wyznaczona do kontakt·w ï koordynator 

wylotu 
 

8 Inne informacje Np. dane osoby do kontaktu w IMSL 

 

imiň i nazwisko osoby upowaŨnionej 

                                                           
* Wpisaĺ r·wnieŨ innych adresat·w, w zaleŨnoŜci od realizowanego zadania, np. SG, SKW, itd. ï z aktualnym numerem 

faksu adresata. 

** Do wiadomoŜci dow·dcy jednostki realizujŃcej lot. 

** * SkreŜliĺ, jeŜli nie ma zastosowania. 

 



 

71 

 

ZağŃcznik Nr 2 

Zapotrzebowanie na lot ï wz·r 
Warszawa, dn. éééééééé. 

      DOWčDCA GENERALNY  

      RODZAJčW SIĞ ZBROJNYCH 

      faks: 261 825 030 

 

  do wiadomoŜci:*  KOMENDANT  

      SĞUŧBY OCHRONY PAőSTWA 

      faks: (022) 987 65 43 

  

      SZEF KANCELARII  

      PREZESA RADY MINISTRčW 

      faks: (022) 123 45 67 

 

      DOWčDCA 1. BAZY LOTNICTWA 

TRANSPORTOWEGO** 

faks: 261 456 789 
 

ZAPOTRZEBOWANIE  NA  LOT  
 

z wykorzystaniem wojskowego specjalnego transportu lotniczego 

 

Informujň, Ũe ééé..éé zamierza udaĺ siň w misji oficjalnej*** z ééé..é do éé..éé..  

z wykorzystaniem wojskowego specjalnego statku powietrznego. 

Szczeg·ğowe informacje dotyczŃce planu podr·Ũy przedstawiam poniŨej. 

Dysponent statku 

powietrznego: 

Liczba 

pasaŨer·w: 

Limit nalotu: 

 

Typ statku powietrznego: 

 

Lotnisko (lŃdowisko) startu: Lotnisko (lŃdowisko) lŃdowania: 

Data wylotu: Data przylotu: 

Godzina startu: 

 

Godzina 

lŃdowania: 

Godzina startu: Godzina lŃdowania: 

 

Trasa lotu: 

Koordynator wylotu:  

Inne informacje: np. status HEAD, dane kontaktowe osoby w IMSL 

 

imiň i nazwisko osoby upowaŨnionej 

                                                           

*  Wpisaĺ r·wnieŨ innych adresat·w, w zaleŨnoŜci od realizowanego zadania, np. SG, SKW, itd.. ï z aktualnym numerem 

faksu adresata. 
** Do wiadomoŜci dow·dcy jednostki realizujŃcej lot. 

** * SkreŜliĺ, jeŜli nie ma zastosowania. 
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ZağŃcznik Nr 3 
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ZağŃcznik Nr 4 
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ZağŃcznik Nr 5 
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ZağŃcznik Nr 6 

 
           ZATWIERDZAM  

        éééééééé.é 

Szef Szefostwa Techniki Lotniczej 

       - Gğ·wny InŨynier WL 

        dniaééééééé. 

 
PROTOKčĞ WERYFIKACJI (wariant dla samolotu) 

Nr .................. z dnia ........................ 

 

Typ.éénr fabrycznyéénr ogonowyééz JW éé..é 

 

Zgodnie z przepisami zawartymi w Instrukcji organizacji lot·w z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie w Siğach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, komisja wyznaczona rozkazem 

Dow·dcy Generalnego Rodzaj·w Siğ Zbrojnych / Dow·dcy Operacyjnego Rodzaj·w Siğ 

Zbrojnych* nr................ z dnia............... w skğadzie: 

  

 PrzewodniczŃcy    ï ................................................... 
         (stopieŒ, imiň i nazwisko) 
 Czğonkowie    ï .................................................... 

        ï .................................................... 

        ï.................................................... 

 Dow·dca statku powietrznego  ï .................................................... 

 

 wykonağa weryfikacjň samolotu typu............................ nr fabryczny ................................., 

nr kadğubowy....................................  i ustaliğa, co nastňpuje: 

1. Dane eksploatacyjne samolotu i zespoğu napňdowego ï zgodnie z zağŃcznikiem do protokoğu 

(doğŃczyĺ wydruk z SI SAMANTA lub ZWSI RON oraz kopiň Karty pr·b w locie). 
2. Dodatkowe informacje o samolocie: 

 .................................................................................................................................................. 

3. Przyczyna weryfikacji: 

 .................................................................................................................................................. 

4. CzynnoŜci przeprowadzone w trakcie weryfikacji przez komisjň: 

 .................................................................................................................................................. 

5. Wyniki weryfikacji: 

 .................................................................................................................................................. 

Na podstawie powyŨszego komisja proponuje samolot .............................., nr fabryczny 

....................................., nr kadğubowy...................................... dopuŜciĺ do wykonywania lot·w z 

najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

 

Podpisy: PrzewodniczŃcy:  ........................................ 

  Czğonkowie:  ........................................ 

   ........................................ 

   ........................................ 

   ........................................ 

  Dow·dca statku powietrznego:  ........................................ 

                                                           
* Wyszczeg·lniĺ wğaŜciwego dow·dcň. 
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           ZağŃcznik Nr 7 

           ZATWIERDZAM  

        éééééééé.é 

Szef Szefostwa Techniki Lotniczej 

       - Gğ·wny InŨynier WL 

        dniaééééééé. 

 

 
PROTOKčĞ WERYFIKACJI (wariant dla Ŝmigğowca) 

Nr .................. z dnia ........................ 

 

Typ.éénr fabrycznyéénr ogonowyééz JW éé..é 

 

Zgodnie z przepisami zawartymi w Instrukcji organizacji lot·w z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie w Siğach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, komisja wyznaczona rozkazem 

Dow·dcy Generalnego Rodzaj·w Siğ Zbrojnych / Dow·dcy Operacyjnego Rodzaj·w Siğ 

Zbrojnych* nr................ z dnia............... w skğadzie: 

 

 PrzewodniczŃcy  ï ................................................... 
     (stopieŒ, imiň i nazwisko) 
 Czğonkowie  ï .................................................... 

    ï .................................................... 

  ï .................................................... 

 Dow·dca statku powietrznego  ï .................................................... 

 

wykonağa weryfikacjň Ŝmigğowca typu ................................ nr fabryczny ................................, 

nr kadğubowy..................................... i ustaliğa, co nastňpuje: 

 

1. Dane eksploatacyjne Ŝmigğowca i zespoğu napňdowego ï zgodnie z zağŃcznikiem do protokoğu 

(doğŃczyĺ wydruk z SI SAMANTA lub ZWSI RON oraz kopiň Karty pr·b w locie). 
2. Dodatkowe informacje o Ŝmigğowcu: 

 .................................................................................................................................................. 

3. Przyczyna weryfikacji: 

 .................................................................................................................................................. 

4. CzynnoŜci przeprowadzone w trakcie weryfikacji przez komisjň: 

 .................................................................................................................................................. 

5. Wyniki weryfikacji: 

 .................................................................................................................................................. 

Na podstawie powyŨszego komisja proponuje Ŝmigğowiec ..................................,  

nr fabryczny ....................................., nr kadğubowy..................................... dopuŜciĺ  

do wykonywania lot·w z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie. 

 

Podpisy: PrzewodniczŃcy:  ........................................ 

  Czğonkowie:  ........................................ 

   ........................................ 

   ........................................ 

   ........................................ 

  Dow·dca statku powietrznego:  ........................................  

                                                           
* Wyszczeg·lniĺ wğaŜciwego dow·dcň.  
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ZağŃcznik Nr 8 

  

PROTOKčĞ Z PRčBY SILNIKčW (wariant dla samolotu) 
Nr .................. z dnia ........................ 

 

Zgodnie z przepisami zawartymi w Instrukcji organizacji lot·w z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie w Siğach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, komisja wyznaczona rozkazem Dow·dcy 

Generalnego Rodzaj·w Siğ Zbrojnych / Dow·dcy Operacyjnego Rodzaj·w Siğ Zbrojnych* 

nr ................ z dnia ................ w skğadzie: 

  

 PrzewodniczŃcy ï .................................................... 
   (stopieŒ, imiň i nazwisko) 

 Czğonkowie ï .................................................... 

   ï .................................................... 

   ï .................................................... 

Dow·dca statku powietrznego**  ï .................................................... 

 

wykonağa w dniu .................................. pr·bň silnik·w samolotu typu ..................................  

nr fabryczny ....................................., nr kadğubowy éééé. przed lotem z najwaŨniejszymi 

osobami w paŒstwie. 

 

1. Dane eksploatacyjne samolotu i zespoğu napňdowego ï zgodnie z zağŃcznikiem do protokoğu 

(doğŃczyĺ wydruk z SI SAMANTA lub ZWSI RON). 

2. Samolot zatankowano paliwem............................ w iloŜci ........... kg (............l). 

Orzeczenie laboratoryjne nr ................................................................................. 

3. Data ostatniego skalowania wszystkich parametr·w eksploatacyjnych rejestrowanych przez 

pokğadowy rejestrator lotu: ............................................... 

4. Pr·ba silnik·w samolotu trwağa ............................. godz. .......................... min. 

5. WyğŃczenie silnik·w po pr·bie ï godz. ............................................................. 

 

Wnioski i uwagi komisji:  

Samolot jest przygotowany do wykonania lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie do dnia 

.................................... godz. ..................................... 

UWAGI: 

....................................................................................................................................................... 
 

Podpisy: PrzewodniczŃcy:  ........................................ 

  Czğonkowie:  ........................................ 

   ........................................ 

   ........................................ 

   ........................................ 

  Osoba wykonujŃca pr·bň:  ........................................ 
 

 

  

                                                           
* Wyszczeg·lniĺ wğaŜciwego dow·dcň. 

** JeŜli uczestniczyğ w pr·bie. 
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ZağŃcznik Nr 9 

 

PROTOKčĞ Z PRčBY SILNIKčW (wariant dla Ŝmigğowca) 
Nr .................. z dnia ........................ 

 

Zgodnie z przepisami zawartymi w Instrukcji organizacji lot·w z najwaŨniejszymi osobami  

w paŒstwie w Siğach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, komisja wyznaczona rozkazem 

Dow·dcy Generalnego Rodzaj·w Siğ Zbrojnych / Dow·dcy Operacyjnego Rodzaj·w Siğ Zbrojnych* 

nr ................ z dnia ................ w skğadzie: 

 

 PrzewodniczŃcy ï .................................................... 
   (stopieŒ, imiň i nazwisko) 
 Czğonkowie ï .................................................... 

   ï .................................................... 

   ï .................................................... 

Dow·dca statku powietrznego ï .................................................... 

 

wykonağa w dniu .................................. pr·bň silnik·w Ŝmigğowca typu ..................................  

nr fabryczny ....................................., nr kadğubowy éééé.. przed lotem z najwaŨniejszymi 

osobami w paŒstwie. 

 

1. Dane eksploatacyjne Ŝmigğowca i zespoğu napňdowego ï zgodnie z zağŃcznikiem do 

protokoğu (doğŃczyĺ wydruk z SI SAMANTA lub ZWSI RON). 

2. śmigğowiec zatankowano paliwem...................... w iloŜci ........... kg (............l). 

Orzeczenie laboratoryjne nr ................................................................................. 

3. Data ostatniego skalowania wszystkich parametr·w eksploatacyjnych rejestrowanych przez 
pokğadowy rejestrator lotu: ............................................... 

4. Pr·ba silnik·w Ŝmigğowca trwağa .......................... godz. .......................... min. 

5. Zatrzymanie WN po pr·bie ï godz. ...................................................................  

 

Wnioski i uwagi komisji:  

śmigğowiec jest przygotowany do wykonania lotu z najwaŨniejszymi osobami w paŒstwie do 

dnia .................................... godz. ..................................... 

UWAGI: 

....................................................................................................................................................... 
 

Podpisy: PrzewodniczŃcy:  ........................................ 

  Czğonkowie:  ........................................ 

   ........................................ 

   ........................................ 

   ........................................ 

  Osoba wykonujŃca pr·bň:  ........................................ 

 

 

 

 

                                                           
* Wyszczeg·lniĺ wğaŜciwego dow·dcň. 


